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We know

the BES

Oferujemy ustugi w zakresie:

B planowania i projektowania systeméw transportu:

- drogowego

- kolejowego

- lotniczego

- intermodalnego

- komunikacji publicznej
planowania, projektowania i integracji systemow ITS
studidw lokalizacyjnych i studiéw wykonalnosci
budownictwa i inwestycji
ochrony srodowiska
wydawnictw (wydawca miesiecznika,Przeglad ITS"), szkolen i konferencji
systemow informatycznych
e-commerce w turystyce
profesjonalnego zarzadzania projektami
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Firma skupia wykwalifikowanych doradcéw wywodzacych sie z przemystu i Srodowisk akademickich, od szeregu lat
dziatajacych na rynkach krajowych i zagranicznych

Zapraszamy do korzystania z naszych ustug oferujac jakosc i profesjonalizm.

www.openskyservices.com

Your Consulting Partner in Poland
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SZANOWNI
CZYTELNICY!

Gtéwnym motywem listopadowego numeru
,Przegladu ITS” jest prezentacja réznych aspektéw
systemu Szybkiego Transportu Autobusowego (BRT)
i przykfadéw jego zastosowania w Swiecie. Widzimy
mozliwos¢ pionierskiego wdrozenia tego systemu w Polsce na
stale zattoczonej drodze Warszawa-Piaseczno i sugerujemy to roz-
wigzanie wtadzom miejskim, ktére podejma ostateczne decyzje.
Polecam Panstwa uwadze wywiad z postem Zbigniewem Rynasie-
wiczem, przewodniczacym sejmowej Komisji Infrastruktury, ktorej
prace majg decydujacy wptyw na tempo inwestycji infrastruktu-
ralnych w Polsce.

Mam nadzieje, ze pozostate artykuty réwniez zainteresuja Pan-
stwa. Przepraszam w tym miejscu za brak artykutu o zarzadzaniu
projektami - padt on ofiarg innych, bardziej pilnych materiatéw.
Mam do Panstwa osobistg prosbe o wypetnienie ankiety doty-
czacej naszego pisma (str. 34). Jej wyniki pozwolg nam na lepsze
dostosowanie,Przegladu ITS” do Panstwa wymagan i oczekiwan.

Na zakorniczenie chciatbym Panstwa zaprosi¢ na telefoniczny
dyzur eksperta w dziedzinie ITS, przewodniczacego Stowarzy-
szenia ITS Polska, dr. inz. Marka Litwina, ktéry bedzie odpowia-
dat na pytania dotyczace ITS w poniedziatek 24 listopada, w
godzinach 12-14. (022 630 9907).
Jacek Dolinski, PMP
Redaktor naczelny

DEAR
READERS,

The main subject of this month’s issue is Bus Rapid Transit. We dis-
cuss different aspects of that kind of system. We also present several
implementations of BRT around the world. We see a possibility of the
first BRT application in Poland on the congested route Warszawa-
Piaseczno, and we suggest this kind of solution to the municipal
authorities - the decision-makers.
We also feature an interview with MP Zbigniew Rynasiewicz, the
Chairman of the Parliamentary Commission of Infrastructure. The
Commission’s current goal is to modernize Polish law in order to en-
able the speeding up of the infrastructure investment process.
Although we aren’t able to publish a fully bilingual magazine yet,
would anybody be interested in any particular article published here,
please contact the editor’s office for further information.

Sincerely

Jacek Doliniski, PMP

Editor-in-chief
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REWOLUCJA KOMUNIKACYJINA
NA TRASIE WARSZAWA

— PIASECZNO

Ostatnio rozpoczeta sie dyskusja na temat poprawy warunkéw komunikacyjnych na trasie
Warszawa-Piaseczno. W ostatnich latach rejon Piaseczna zostat sypialnia stolicy, a utrudnienia
dojazdu do i z Warszawy staty sie zmorg jego mieszkancow. Redakcja,Przegladu ITS” wiacza sie do
dyskusji ponizszym artykutem, zachecajac jednoczesnie wszystkich zainteresowanych do zabrania
gtosu w sprawie koncepcji nowego, wydajnego i ekologicznego systemu transportu dla Piaseczna.

Charakterystyka powiatu piaseczynskiego

Piaseczno jest historycznie i komunikacyjnie zwia-
zane z Warszawa juz od poczatkdw XIX wieku. W
1825 roku te dwa miasta zostaty potagczone szosga, a
w niedtugim czasie zaczeta miedzy nimi kursowac
kolejka waskotorowa. W tym czasie miasto liczyto
niecaty tysigc mieszkarcow. Od tego momentu
minety 183 lata. Powiat piaseczynski przezywa dzis
prawdziwy rozkwit, poniewaz dysponuje atrakcyj-
nymi terenami pod budownictwo mieszkaniowe i
dziatalno$¢ gospodarczg, potozonymi stosunkowo
niedaleko Warszawy. Liczba mieszkaricow wzrosta
do ok. 40 tysiecy, a dzienna liczba pojazddw na
trasie Warszawa — Piaseczno wynosi ok. 59 tysiecy.
Analiza wynikow badar ankietowych wskazuje, ze
na granicy Warszawy w kierunku Piaseczna az 54%
liczby podrézy stanowig podrdze do tego wiasnie
miasta To powoduje, ze komunikacja pomiedzy
Warszawa a Piasecznem jest bardzo utrudniona.
Tworzg sie zatory, rosng straty czasu i wzrasta zanie-
Czyszczenie powietrza.

Nowe rozwigzanie komunikacyjne dla Piaseczna

W tej sytuacji dyskutuje sie o opracowaniu koncep-
cji trasy tramwajowej do Piaseczna. Nowo budo-
wana linia miataby swoéj poczatek na petli Wyscigi
lub przy stacji metra Wilanowska, co zapewnitoby
dogodny dojazd do centrum miasta. Natomiast
koniec trasy bytby zlokalizowany po wschodniej
stronie ulicy Putawskiej, umozliwiajac tatwy dojazd
do tramwaju wszystkim mieszkaricom powiatu pia-
seczynskiego (Juliandw, Chyliczki, Mysiadto, Nowa
lwiczna, Stara lwiczna, Gtoskow, Jazgarzew).

Celem nowej trasy jest:
odcigzenie transportu samochodowego i

stworzenie kierowcom mozliwosci wyboru innego
srodka transportu;

podniesienie jakosci podrézowania transportem
publicznym poprzez budowe wydzielonego toro-
wiska, ktére zapewni dojazd do miejsca przezna-
czenia w okreslonym czasie (bez opdznien), oraz
zastosowanie taboru o wysokiej jakosci;

wprowadzenie systemu dynamicznej informagiji
pasazerskiej, pokazujacego przyjazdy i odjazdy
tramwajow w czasie rzeczywistym;

podniesienie komfortu oczekiwania na tramwaj
dzieki budowie wiat przystankowych, chronigcych
pasazerow przed ztymi warunkami atmosferyczny-
mi;

zwiekszenie bezpieczeristwa podrézy poprzez
zastosowanie monitoringu wideo;

zintegrowanie réznych form transportu publicz-
nego poprzez wdrazany model Park&Drive (Parkuj
i jed?) oraz Drive&Bike (JedZ samochodem i rowe-
rem), stanowigcy uzupetnienie procesow transpor-
towych w kazdej nowoczesnej stolicy.

Autorzy artykutu uwazajg, ze duzo efektywniejsze
bytoby stworzenie szybkiej linii autobusowej typu
BRT (Bus Rapid Transit), z mozliwoscig docelowego
zbudowania linii LRT (Light Rail Transit). Inwestycja
realizujgca wyzej wymienione zatozenia stataby
sie wieloletnim programem podzielonym na kilka
etapow.

Pierwszym z nich jest optymalizacja sygnalizacji

w celu usprawnienia przeptywu pojazddw na
trasie. Etap ten mozna okresli¢, jako tzw. ,szybkie
wdrozenie’, gdyz wymaga on jedynie ingerencji

W program sterowania sygnalizacjami $wietlinymi.
Podobne wdrozenia mozna zaobserwowac w wielu
miastach Polski, takich jak t&dZ, Olsztyn, Rzeszéw,
czy Gdansk. p
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e
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WYPADKI
alarmowanie stuzb
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znaki zmiennej tresci

zarzadzania
zdarzeniami

utomatyczn
rejestracja
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rozpoznawanie nr rejestr.
pomiar predkosci, waga

alarmowanie stuzb - Policja

bazy danych

A
Podstawowe funkcje

rejestracja danych telemetrycznych,

[ System monitorowania
|.‘_ temperatura, oblodzenie, natezenie ruchu

telematyka
drogowa

Centrum UTC
Zarzadzanie
transportem w regionie
Centrum
telekomunikacyjne

arzadzanie
informacja
dla podréznyck

RADIO
tablice i znaki
zmiennej tresci, infomaty

Ptynnosc ruchu
pomiary natezenia ruchu
zarzadzanie sygnalizacjg

schematy
Zarzadzanie
ruchem
trasy, miasto

Sygnalizacja swietlna
RDS, GPS, Inne systemy
koordynacja, schematy
zarzadzanie i serwis
alarmowanie stuzb

Sterowanie
ruchem
ulicznym

arzadzanii
miejscami
parkingowy!

WOLNE [ xx]- ZAJETE
optaty
monitoring
info — inne parkingi

systemu zarzadzania
transportem

Drugim etapem jest wydzielenie z istniejacych
pasdw ruchu jednego pasa dla autobusow. Dzieki
temu autobus miejski w duzej mierze unika za-
toréw. To rozwigzanie daje zamierzony efekt pod
warunkiem, ze kierowcy samochoddw osobowych
nie poruszajg sie po wyznaczonym pasie autobuso-
wym. Badania pokazujg, ze skutecznos¢ tego roz-
wigzania zalezy od nadzoru i karania przez policje
niestosujacych sie do przepiséw kierowcow.

Trzecim etapem inwestycyjnym jest szybka linia au-
tobusowa BRT. Budowa (obok istniejacej jezdni lub,
jesli jest miejsce, w jej srodku) wydzielonego pasa
autobusowego, po ktdrym poruszajg sie specjalne,
kursujgce z duza czestotliwoscig autobusy, mogace
zabrac¢ duza liczbe pasazerdw, jest rozwigzaniem
stosowanym z powodzeniem na catym Swiecie.
Uzywane sg najczesciej nowe, bezpieczne, kom-
fortowe autobusy dwuprzegubowe, ktdre dzieki
swojej nowoczesnej linii stanowig wizerunkowy
znak marketingowy miasta. Mimo, ze zuzywajg
duzo wiecej paliwa niz autobusy konwencjonal-
ne, w przeliczeniu na jednego pasazera sg bardzo
ekonomiczne. Autobusy te s3 czesto wyposazone
w silniki hybrydowe, pozwalajace na bezgtosna
jazde z wykorzystaniem napedu elektrycznego np.
przez zabytkowe dzielnice miast. Czestotliwos¢ kur-
sowania w godzinach szczytu co 3-5 minut skraca
ponadto oczekiwanie na autobus.

BRT cechuje bardzo ciekawy system wiat przy-
stankowych. Co prawda dzieki wykorzystaniu
niskopodtogowych autobuséw mozliwe jest tatwe
wsiadanie do pojazdoéw ze zwyktych przystankow,

ale przystanki BRT sg umieszczone pod obejmu-
jacymi caty przystanek wiatami, przez co swoim
wygladem przypominajg stacje metra. Wiaty te
chronig przed niekorzystnymi warunkami pogodo-
wymi oraz umozliwiaja szybsza rotacje pasazeréw
przez przesuniecie miejsca skasowania biletu na
zewnatrz pojazdu.

Czwartym i docelowym etapem jest budowa
lekkiej linii kolejowej LRT. LRT wymaga wiekszego
nakfadu inwestycyjnego niz rozwigzania wyzej
przedstawione, jednak w przypadku bardzo duzych
obcigzer ruchu system LRT sprawdza sie najlepie;j.
Dzieki temu, Ze jeden pociag moze zabra¢ nawet
720 pasazerow, koszty operacyjne LRT sg najmniej-
sze.

Warto takze rozwazy¢ wariant mieszany. Budowa
linii tramwajowej wraz z systemem autobusowym,
obejmujacym obszar wokdt powiatu piaseczyriskie-
go i dowozacym pasazerdéw z jego obrzezy moze
okazac sie optymalnym rozwiazaniem.

Struktura informatyczna

Przytoczona we wstepie charakterystyka powiatu
piaseczynskiego pokazuje jego dynamiczny rozwdj
i wzrost zapotrzebowania na sprawng, bezpieczng
i efektywng ekonomicznie komunikacje z Warsza-
wa. Nie jest to oczywiscie jedyny podwarszawski
powiat, ktéry boryka sie z tg problematyka. Zagad-
nienie sprawnej komunikacji jest znacznie szersze.
Dotyczy ono wszystkich panstw europejskich

- réwniez tych, w ktérych infrastruktura drogo-

wa jest nieporédwnywalnie lepiej rozwinieta niz

PRZEGLAD ITS
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CENTRUM ZARZADZANIA KRYZYSOWEGO

Interoperacyjnos¢ stuzb
Systemy komunikacji radiowej i trans-
misji danych
Serwery komunikacyjne, rejestracja
gfosu i zdarzen,
WSPOLDZIALANIE
POLICJA - Lokalne Centrum
Zarzadzania Sitami Policji
CPR - Bazy danych o wypadkach
Stuzby METEO ; inne stuzby komu-
nalne
Polskie radio - program 1 i lokalny

(powiat, gmina)

ZINTEGROWANY SYSTEM ZARZA-
DZANIA RD (aplikacje)
Centrum przetwarzania danych — bez-
pieczenstwo sieci

System np. UTOPIA - (prognozowa-
nie, modelowanie)

CAD/AVL;

UTG; TIS; Systemy METRO,

WSPODZIANIE SYSTEMY IRTE
interoperacyjnos¢
Centrum ZRD

(obszar, miasto)

TELEMATYKA
telemetria

Monitoring parametréw trakcyjnych
Pomiar temperatury, oblodzenia
Monitoring natezenia ruchu, pred-

kosci
Monitoring szkodliwych emis;ji

(CO2;..)

Monitoring pojazdéw komunikagji
miejskiej
Pozycjonowanie pojazddéw — GPS/

GPRS
Monitoring wizyjny (pojazdy, trakty

komunikacyjne)

w Polsce. W wielu panstwach dalsza rozbudowa
infrastruktury drogowej osiggneta granice mozliwo-
$ci, zwilaszcza w obszarach zurbanizowanych. W tej
sytuacji usprawnienie komunikacji w zakresie ogra-
niczenia zattoczenia, zmniejszenia ilosci, korkéw”
oraz poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
mozliwe sg przez wdrozenie rozwigzan systemo-
wych. Juz w 2001 roku, w dokumentach unijnych
dotyczacych wspdlnej polityki transportowej (,Biata
Ksiega"), wskazywano na konieczno$¢ wdrazania
Inteligentnych Systemdw Transportowych (ITS)
jako narzedzia usprawniajacego funkcjonalnos¢ i
bezpieczenstwo wszystkich rodzajéw transportu.
Dzi$ mowimy juz o stosowaniu w duzych aglo-
meracjach rozwigzan systemowych na wyzszym
poziomie organizacji (Integrated Road Traffic Envi-
ronment — IRTE). W polskiej nomenklaturze przyjeto
sie okreslenie, Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem Drogowym'”. Praktycznie sg to systemy
teleinformatyczne, ktérych celem jest zintegrowa-
nie réznych podsystemodw stosowanych w szeroko
pojmowanym transporcie.

utrzymanie
systemow IRTE

Stuzby techniczne utrzymania ruchu
oraz infrastruktury drogowej i syste-
moéw ZRD

Pogotowie Tramwajowe

Stuzby budowlano-remontowe
(ZDiM, firmy, umowy)

Pogotowie energetyczne i utrzy-
mania sygnalizacji

Stuzby komunalne (MPO, holowni-
ki, dZzwigi, etc)

Operatorzy systemow telekomuni-
kacyjnych

Zaréwno systemy BRT jak i LRT wymagajg nowo-
czesnej infrastruktury teleinformatycznej. Doty-
czy to w rownym stopniu infrastruktury statej jak
rowniez radiowej, ktéra umozliwia realizacje funkcji
gtosowych i transmisji danych z ruchomych srod-
kow transportu. Ogdlnie infrastruktura telekomu-
nikacyjna w transporcie petni funkcje medium dla
réznych systemow i podsystemodw zarzadzania w
ruchu drogowym.

Najczesciej wdrazanymi podsystemami dla potrzeb
zarzadzania ruchem drogowym sa:

CAD/AVL - (Automatic Vehicle Location) —
realizuje funkcje automatycznej lokalizacji pojaz-
dow i umozliwia wizualizacje pozycji na mapach;

UTC - (Urban Traffic Control) - kontrola ruchu
miejskiego - funkcjonalnie stanowi scentralizowa-
ny system zarzadzania siecia sygnalizacji swietlnej.
Przyktadem moze by¢ juz dobrze znany system dla
aglomeracji miejskich nazwany UTOPIA - SPOT
(Urban Traffic Optimisation by Integrated
Automation), program nadzoru i diagnostyki >

ITS
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wspotpracujacy ze sterownikiem adaptacyjnym
SPOT - (Signal Progression Optimisation Technology);

TIS = (Traveller Information System) — informacja
dla podréznych, znaki drogowe i tablice zmiennej
tresdci, reklamy;

Automatyczne systemy kontroli i monitorowania
podsystemy monitoringu telemetrycznego i
wizyjnego umozliwiajace monitorowanie w czasie
rzeczywistym réznych parametréw trakcyjnych (na-
tezenie ruchu drogowego, temperatura otoczenia,
oblodzenie, itd.) — réwniez danych eksploatacyj-
nych pojazdéw (czas przejazdu, predkosc, zuzycie
paliwa, itd.).

Podstawowym elementem integrujacym te syste-
my jest medium transmisji danych i gtosu, ktére
zapewnia nieprzerwany przeptyw informacji do
centrum zarzadzania. Zgromadzone i odpowiednio
przetworzone dane z podsystemow telemetrycz-
nych pozwalajg w czasie rzeczywistym monitoro-
wac i zarzagdzac regularnoscia przejazdow réznych
srodkéw transportu zbiorowego — a takze zapew-
ni¢ sprawny przejazd stuzb ratowniczych i kolumn
pojazddw uprzywilejowanych. Ponadto w obszarze
dziatania systemu wszyscy uczestnicy ruchu drogo-
wego (kierowcy, podrézni) otrzymuja informacje o
warunkach trakcyjnych (temperatura, oblodzenie,
itd.) — rowniez informacje o zmianach w komuni-
kacji zbiorowej, wolnych parkingach i wiele innych
danych pozwalajacych na minimalizacje czasu
podrdzy i poprawe bezpieczenstwa. W efekcie
finalnym system zapewnia sprawng koordynacje i
optymalizacje wszystkich proceséw decyzyjnych
zwigzanych z obszarowym sterowaniem ruchem
drogowym. Tworzy sie przyjazna infrastruktura dla
wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Nalezy w tym miejscu podkresli¢, ze wiele europej-
skich i polskich firm oraz organizacji dziatajacych
na rzecz rozwoju ITS ma juz odpowiednia wiedze

i doswiadczenie, pozwalajgce na wdrozenie tego
typu systemow. Niestety, tempo wdrozern w Polsce
jest znikome. Wynika to z koniecznosci pokonywa-
nia szeregu barier o charakterze ekonomicznym,
prawnym i spoteczno-politycznym.

W tej sytuacji zaleta projektu,BRT Piaseczno”wydaje
sie przedstawiony wyzej etapowy program budo-
wy. Rowniez budowa systemow telekomunikacyj-
nych moze by¢ podzielona na etapy. W pierwszym
etapie, ograniczajacym sie do modernizacji sygnali-
zacji $wietlnej, mozna réwnolegle rozpocza¢ wdro-
zenie radiowego systemu transmisji danych, ktory
pozwoli na stopniowa realizacje podsystemow TIS
- informacji dla kierowcow i podréznych. Budowa
radiowego systemu w rejonie ulicy Putawskiej be-
dzie jednak wigzata sie z koniecznoscig pozyskania
lub wspodtdzielenia z lokalnym operatorem teleko-
munikacyjnym odpowiedniego — koncesjonowa-
nego pasma czestotliwosci. Jednoczesdnie nalezy
rozwazy¢ wspotdziatanie lub wprost wykorzystanie
czesci zasobdw planowanego systemu dla potrzeb
bezpieczenistwa w aglomeracji warszawskiej. Na

tym etapie mozna bedzie juz wykonac czesciowa
integracje tego lokalnego rozwigzania z istniejgcym
juz centrum zarzadzania ruchem drogowym w
Warszawie.

W drugim i trzecim etapie, w ktérym bedzie
przeprowadzona korekta geometrii jezdni, nalezy
zaplanowac budowe infrastruktury telekomunika-
cyjnej statej (Swiattowodowej) dla potrzeb systemu
UTC (kontroli i zarzadzania w ruchu drogowym).
Praktycznie w trzecim etapie powinna nastapic¢ pet-
na integracja z warszawskim centrum zarzadzania.
Budowe tej infrastruktury nalezy planowac w spo-
sob kompleksowy, uwzgledniajac synergie z zaso-
bami operatorow telekomunikacyjnych, potrzeby
lokalnej spotecznosci oraz systemow zwigzanych z
bezpieczenstwem obywateli - Centrum Zarzadza-
nia Kryzysowego.

Reasumujac, konieczne jest wiec poszukiwanie
efektywnego i ekonomicznie uzasadnionego
modelu budowy infrastruktury telekomunikacyjnej.
Wydaje sie, ze zaangazowanie w tego typu projekty
lokalnej administracji roznego szczebla, operato-
row telekomunikacyjnych, regionalnych zaktadow
energetycznych, moze przynies¢ pozadane efekty
w zakresie wzbogacenia zasobow teleinformatycz-
nych. M

Marek Litwin
Krzysztof Modelewski,
Zbigniew Szyszniewski
Dyrektor ds. Projektow
Telekomunikacyjnych
CROWLEY
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Transport Revolution on the
Warszawa - Piaseczno Route

A discussion about the ways of improving trans-
port conditions on the Warszawa - Piaseczno
route has recently commenced. Piaseczno (a
district town south of Warsaw) and its region
became a big “bedroom” for Warsaw and the only
road connecting them is plagued by huge traffic
jams. The concept of a new, modern tram route to
Piaseczno emerged.

In the authors” opinion it would be much more
effective and faster to introduce the Bus Rapid
Transit line. Such investment would be split into 3
phases: (i) traffic lights optimization, (ii) introduc-
ing bus lanes on the existing road, (iii) building a
BRT line serviced by specialized buses. Eventually,
a LRT could be built in the future, when the capac-
ity of BRT is exhausted.

The second part of the article describes the tele-
matic infrastructure required to support the BRT
implementation.
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BRT
—SZANSA DLA

POLSKICH MIAST

Zatory, nadmierne zuzycie paliwa, straty czasu, wzrost zanieczyszczenia — to tylko niektore skutki
wzrostu mobilnosci spoteczenstwa.

] ] ) ) ) ) NOx na pasazerokilometr [mg]
W godzinach szczytu mieszkaricy miast i okolicz-

nych miejscowosci masowo przejezdzajg droge o0 4
z domu do pracy i z powrotem wiasnymi samo- Emisa tlenkdw azotu
. oz oe . . 500 przez pojazdy roznego
chodami. Warto podkresli¢, ze Srednie wypetnie- typu w naviasach
nie samochodu wynosi 1,3 osoby. Aby zwiekszyc podano Sedie
wartosc tego wspdiczynnika, a tym samym 400 4 wypelnienie pojazdu).
zwiekszy¢ przepustowosc drég, nalezy zastanowic Trddko: materiaty firmy
sie nad wyborem alternatywnych form podrézy. 300 A Volvo
Jedna z nich jest BRT (ang. Bus Rapid Transit). BRT
jest rodzajem wysokiej jakosci transportu pub- 200 4
licznego, wykorzystujagcym tabor autobusowy o
duzej pojemnosci, poruszajgcy sie w wydzielonych 100
korytarzach transportowycvh, lub po oddzielnych
pasach autobusowych, z zapewnieniem priorytetu
na SkrzyZowaniaCh, > ° Pojazdy speniajace norme Euro IV
m Pojazd samochodowy B Autobus przegubowy
(1,3 osoby) w systemie BRT (40%)
B 12-metrowy autobus I8 Autobus dwuprzegubowy
Nowoczesna wiata przystankowa wraz z systemem opfat i bramka przed wejsciem, (20%) w systemie BRT (40%)

Kurytyba (Brazylia)
v W Autobus przequbowy
(20%)
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Autobus wygladem przy-
pominajacy do ztudzenia
tramwaj

W odréznieniu od konwencjonalnego transportu
publicznego, BRT tworzy system, ktéry sktada sie z
nastepujacych elementéw:

1. Tabor - specjalnie przystosowany do przewozu
duzej liczby pasazeréw. Najczesciej sa to autobusy
jedno- lub dwuprzegubowe.

2. Wydzielone pasy ruchu, umozliwiajgce szybki
przejazd autobusdw przez zattoczone arterie.

3. Stacje i przystanki zaprojektowane tak, aby jak
najlepiej chroni¢ przed ztymi warunkami atmo-
sferycznymi, zapewniajac komfort oczekiwania na
autobus. Czesto wystepuja jako oszklone wiaty,
ktérych podtoga jest na poziomie podtogi autobu-
sowej, a wsiadanie i wysiadanie pasazerow odbywa
sie za pomocy specjalnych ramp, dzieki czemu jest
ono fatwe dla 0séb niepetnosprawnych oraz szyb-
kie, co znacznie zwieksza przepustowosc linii.

4. Systemy ITS wspomagajace prace systemu BRT.
Mozemy tu wyrdznic systemy informacji pasazer-
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skiej wewnatrz pojazdu oraz poza nim, systemy
monitoringu podnoszace bezpieczerstwo pasaze-
row, systemy lokalizacji pojazddw, automatyczne
zliczanie pasazerdw oraz systemy umozliwiajace
transmisje danych i gfosu.

Wszystkie wyzej wymienione elementy sg powia-
zane ze sobg, tworzac nowa jakos¢ transportu
publicznego.

Nowoczesng infrastrukture uzupetniaja specjalne
autobusy, ktore moga pomiesci¢ nawet 200 0séb.
Najbardziej popularne z nich to MAN Lion’s City
GXL, Mercedes-Benz Capacity, Volvo 7500 oraz
Phileas, ktory otrzymat imie po stynnym podrdzniku
7 ksigzki Juliusza Verne ,\W 80 dni dookota $wiata”
Tabor dla BRT wymaga specjalnych konstrukcji nad-
wozia. Trudno jest uwierzy¢, ale te dwudziestokilku-
metrowe dwuprzegubowce maja taki sam promien
skretu, jak ich o kilka metrow krétsze odpowiedniki.
A to wszystko za sprawa tylnych osi skretnych, kté-
re umozliwiajg swobodne manewrowanie. Niektore
konstrukcje przypominajg zwykty tramwaj, porusza-
jacy sie jednak na gumowych kofach.

Warto podkredli¢, ze jeden autobus w systemie BRT
zastepuje ok. 100 samochoddw osobowych, zaj-
mujac tylko 5% ich powierzchni. Autobusy BRT to
pojazdy coraz bardziej ekologiczne, wyposazone w
nowoczesne silniki na gaz ziemny lub naped hybry-
dowy (spalinowo-elektryczny), przyczyniajace sie
do znacznej redukcji emisji szkodliwych substancji
w pordwnaniu z transportem samochodowym.

Interesujacy jest tez sposdb prowadzenia autobu-
sOw, w ktérym mozemy wyrdznic az trzy rodzaje:

1. tradycyjny — w ktérym kierujacy ma petna kon-
trole nad pojazdem;

2. pofautomatyczny - kierowca steruje jedynie
przepustnicy, a kierunek trasy jest narzucony z gory,

BRT w Chinach
v




w sposdb:
a) mechaniczny — autobus porusza sie na
gumowych kotach i prowadzony jest za
pomoca szyny zatopionej w jezdni lub
umieszczonej przy krawezniku. Dodatkowo
autobus moze byc¢ stylizowany na tramwaj, co
upodobnia oba rodzaje transportu;
b) magnetyczny - kierunek jest wyznaczany
przez zatopione w jezdni petle magnetyczne,
umieszczone w okreslonych odstepach (tzw.
zabka, przez poréwnanie do sposobu poru-
szania sie tego ptaza), lub przewody miedziane
utozone pod powierzchnig jezdni.
C) optyczny — autobus rozpoznaje za pomoca
kamery wideo specjalne pasy namalowane na
jezdni, ktére wyznaczaja jego trase.
3. automatyczny — autobus samoczynnie porusza
sie po trasie.

Na catym swiecie wiele miast dostrzegto zalety
systemu BRT. Sg to m.in. Kurytyba (Brazylia), Bogota
(Kolumbia), Meksyk (Meksyk), Eindhoven (Holandia),
Brisbane (Australia), Ottawa (Kanada).

Jeszcze w latach ‘80 poprzedniego stulecia nie
zdawano sobie sprawy z tego, jaka role w rozwoju
transportu miejskiego moze odegrac system BRT.
Uwazano, ze nie potrafi on obstuzy¢ duzych miast,
gdzie gtdwna role w dowozie mieszkancow do
centrum odgrywata kolej. Miastem, ktore przetama-
to ten stereotyp byta Bogota. To siedmiomilionowe
miasto, bedace waznym weztem kolejowym i dro-
gowym, jest potagczone arteriami komunikacyjnymi
z wybrzezem Atlantyku, Pacyfiku oraz z innymi
wiekszymi miastami Kolumbii.

Bogota jest od setek lat centrum przemystowym,
handlowym i naukowo-kulturalnym kraju. Znajduja
sie tu siedziby miedzynarodowych koncernéw,
korporacji i bankéw. W miare rozwoju komuni-
kacyjnego wtadze miasta, analizujac rozwigzania
zastosowane w innych miejscach (Quito, Kurytyba,
Gujana), doszty do wniosku, ze system BRT bedzie
doskonatg alternatywa dla drogiej kolei lub metra
(koszt systemu BRT stanowit jedynie 5% kosztow
tego ostatniego) . Budowa pierwszej linii o dtugosci
41 km rozpoczeta sie w 1998 roku i trwata cztery
lata. W niedtugim czasie po otwarciu przewozita
ona 800 tys. pasazerdw dziennie. Obecnie Trans-
Milenio (takg nosi nazwe BRT w Bogocie) przewozi
dziennie ponad 1.2 min pasazeréw, a w planach
rozwojowych na 2015 rok BRT ma ich przewozic¢
ponad 5 min. Bogota bardzo dobrze wykorzystata
budowe linii szybkich autobuséw i wraz z Kurytybga
stanowig wzorzec, do ktérego odnosza sie inne
miasta wdrazajace system BRT. Przy okazji moder-
nizacji infrastruktury komunikacyjnej utworzono
ponad 300 km $ciezek rowerowych, a takze strefy
dostepne jedynie dla pieszych i rowerzystow,
uniemozliwiajagc w okreslonych dniach i godzinach
przejazd samochodom osobowym. Z tego przy-
ktadu widag, ze system nie tylko zwieksza przepu-
stowosc drég i zmniejsza czas przejazdu, ale takze

porzadkuje komunikacje miejska i przeksztatca ja

w przyjazna dla cztowieka. Aby zacheci¢ ludzi do
korzystania z szybkiego autobusu, rozpoczeto kam-
panie promocyjna, w ktérej przedstawiano zasade
dziafania systemu i jego zalety. Jedng z nich jest
bezpieczenstwo. System, dzieki nadzorowi wideo
zardwno na przystankach jak i w autobusach, jest
bezpieczniejszy niz konwencjonalny system trans-
portowy, w ktérym tego nadzoru nie ma.

BRT, dzieki pomalowanym na czerwono autobu-
som, jest wysoce rozpoznawalny i stanowi znak
marketingowy miasta, co przyczynia sie do wzrostu
inwestycji w tym regionie. O sukcesie BRT w Bogo-
cie $wiadczy réwniez fakt, iz ponad 90% pasazerdw
jest zadowolonych z ustugi. Badania przeprowa-
dzone po otwarciu linii BRT w wielu miastach na
Swiecie pokazujg, ze kierowcy widzac alternatywe
w postaci dobrze rozwinietych sieci korytarzy, po
ktorych kursuje nowoczesny tabor autobusowy,
przesiadaja sie z samochoddw do transportu
publicznego, dzieki ktdremu oszczedzajg znaczne
ilosci czasu. Jak pokazano w artykule, BRT doskona-
le sprawdza sie wielu miejscach na $wiecie. Czy jest
szansa na implementacje tego systemu w Polsce?
Europejskie trendy w nowoczesnym postrzeganiu

i projektowaniu systemow transportu zbiorowego
zdaja sie dawac odpowied? twierdzaca na powyz-
sze pytanie. |

Krzysztof Modelewski
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BRT - a Chance for the Polish Cities

The article presents a characteristic of the Bus
Rapid Transit system and its advantages. It lists

a number of cities that have implemented it:
Curitibe (Brasil), Bogota (Colombia), Mexico City,
Eindhoven (The Netherlands), Brisbane (Austra-
lia), Ottawa (Canada). Then it describes TransMi-
lenio - the implementation of BRT in Bogota.

IN

TransMilenio, Bogota

1
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TRAMWAJEM
DO PIASECZNA?

Narzekania mieszkarcow podwarszawskich miast na uciazliwe dojazdy do Warszawy trwa-
ja od wielu lat. Potozone tuz za potudniowg granica stolicy, dynamicznie rozwijajace sie
Piaseczno ma jedyng droge dojazdowa — ulice Putawska — ktdra jest jedna z wazniejszych
arterii komunikacyjnych Warszawy.

LEGIDONOWD
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W granicach administracyjnych stolicy réwniez
stale wzrasta liczba mieszkancéw wzdtuz ulicy
Putawskiej. Dzieje sie tak dzieki rozwijajacym sie
inwestycjom (budowie mieszkar, obiektow han-
dlowych itp.). Z przeprowadzonych warszawskich
badar ruchu wiadomo, ze nie tylko w godzinach
szczytu komunikacyjnego pasazerowie przemiesz-
czajq sie zarbwno z Piaseczna do Warszawy, jak i z
Warszawy w kierunku Piaseczna. Obecnie przejazd
autobusem z Piaseczna do stacji metra Wilanowska
(ok. 14 km), w godzinach szczytu komunikacyjnego
trwa prawie godzine.

st SRS ST THEFE I T “ Miasto Stoeczne Warszawa Legenda
Dobowe obciazenie systemu Wista
drogowego na wlotach imostach e granice Warszawy
w 20057, == liczba pojazdéw

W stosunku do 2005 1. obciazenie
ruchem ulicy Putawskiej zwiekszy-
tosie o kilkanascie procent.

przejezdzajacych przez most
I (iczba pojazdéw
wjezdzajacych do Warszawy

Poszukiwanie skutecznego rozwigzania problemu
zattoczenia ulicy Putawskiej byto celem XLVII Forum
dyskusyjnego na temat:,Linia tramwajowa do Pia-
seczna’, zorganizowanego przez Biuro Komunikacji
Urzedu Miasta Stotecznego Warszawy we wspot-
pracy ze Stowarzyszeniem Inzynieréw i Technikéw
Komunikacji RP, Oddziat w Warszawie. Spotkanie
odbyto sie 25 wrzesnia 2008 r. w Warszawskim
Domu Technika NOT, a stowo wstepne wygtosili
magr Piotr Krukowski oraz mgr inz. Waldemar Lasek.

Przedmiotem ciagtych analiz sg krarice trasy
szybkiego tramwaju Warszawa-Piaseczno - w
przypadku Warszawy rozwazana jest petla tramwa-
jowa na Wyscigach (Stuzewiec) lub w okolicy stacji
metra Wilanowska, natomiast po stronie Piaseczna
mogtby byc to teren po zajezdni trolejbusowe),
dworzec kolejowy lub inne miejsce po wschodniej
stronie ul. Putawskiej.

Branych pod uwage jest kilka sposobdw prowa-
dzenia trasy szybkiego tramwaju: na ,poziomie 0’
estakadzie, mozliwy jest takze wybdr rozwigzania
mieszanego. Dyskutuje sie réwniez nad liczba
planowanych przystankdw (zaktada sie, ze bytoby
ich kilkanascie). Zaproponowano dwa warianty po-
prowadzenia torowiska: w pasie rozgraniczajacym
dwie jezdnie ul. Putawskiej lub wzdtuz wschodniej
strony tej ulicy. Obliczono, ze koszt obu propono-
wanych wariantow jest poréwnywalny.

Zatozenia funkcjonalne tego przedsiewziecia
przewiduja zgodnos¢ infrastrutury nowej linii z
istniejaca infrastrukturg tramwajowa w Warsza-




wie, co umozliwitoby wykorzystywanie zaplecza
serwisowego Tramwajow Warszawskich. Chociaz
zauwazono, ze Tramwaje Warszawskie majg w tej
chwili niewystarczajgce zaplecze, to nalezatoby
zatozyc, ze zostatby podjety wysitek inwestycyjny,
dzieki ktoremu bedzie osiggnieta pewna rezerwa w
postaci m.in. zajezdni tramwajowych.

Na poparcie przedstawionego projektu zostaty
przedstawione przyktady do nasladowania: rodzi-
me WKD, SNELTRAM i metro w Amsterdamie oraz
Docklands Light Railway w Londynie.

W czasie dyskusji zwrdécono m.in. uwage na brak
zajezdni i problem prawnej wtasnosci dawnej
zajezdni trolejbusowej w Piasecznie. Podkreslo-

no brak miejsc taborowych w Warszawie i to, ze
budowa linii tramwajowej do Piaseczna pociaga za
sobg kolejne kosztowne przedsiewziecie, jakim jest
budowa nowej zajezdni.

Pojawit sie rowniez gtos wskazujgcy na matg real-
nos¢ pomystu budowy trasy szybkiego tramwaju

7z Warszawy do Piaseczna ze wzgledu na problemy
techniczne (zamkniety juz projekt drogi ekspreso-
wej S2 przechodzacej przez ul. Putawskg, podobnie
jak zamkniety projekt przebudowy drogi nr 79 do
Gory Kalwarii, ktére takiego rozwigzania nie przewi-
duja), prawne i wykonawcze.

Zostafa réwniez przedstawiona inna propozycja,
mMajgca na celu poprawe transportu publicznego
na tej trasie: zamiast linii tramwajowych zapropo-
nowano wybudowanie linii autobusowej systemu
BRT. Poddano do przeanalizowania mozliwos¢
poszerzenia ul. Putawskiej kosztem biegngcych
wzdtuz drogi rowdw i stworzenia wydzielonego
pasa linii autobusowe;j.

Forum zakonczono wyrazeniem nadziei, ze
wszystkie ciekawe gtosy w dyskusji, ktdre moga
by¢ pomocne do podjecia decyzji w tej sprawie,
zostang wziete pod uwage. Oby skuteczne rozwia-
zanie problemu zattoczenia ulicy Putawskiej szybko
nabrato realnych ksztattow! M
Iwona Barbara Litwin
Mapka natezenia ruchu zostata zamieszczona dzieki uprzej-

mosci autordw prezentacji, Linia tramwajowa do Piaseczna’,
Piotra Krukowskiego i Waldemara Laska.

T
o

A Tram to Piaseczno?

This question was a topic of the discussion forum
organized by the Office of Transport of the War-
saw City Hall. Implementation of the fast tram
line would be a big challenge due to the costs and
a need of introducing changes to two major road
modernization projects, crossing the future tram
line. In the end, a BRT line implementation was
proposed instead of the tram.
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16-20.11

15 Swiatowy Kongres ITS

Swiatowy kongres ITS to najwazniejsze Swiatowe wydarzenie, poruszajace zagadnienia
inteligentnych systemaw transportowych. Wsréd obecnych bedg najwieksze sto-
warzyszenia ITS: ITS America, ITS Japan oraz TS Europe — ERTICO.

Miejsce: Nowy Jork, USA

www.itsworldcongress.org

WWW.itsa.org

18.11

Spotkania biznesowe logistyka-transport (Logistic-Transport Business
Encounters)

Osrodek Enterprise Europe Network Basque oraz osrodek South West France
Enterprise Europe Network organizuja w ramach Targéw Logistyki, Trans-
portu i ITS forum stuzace promogji i wymianie informagji miedzy wszystkimi
krajami Europy poprzez wspélne uczestnictwo w projektach.

Miejsce: Bilbao, Hiszpania

www.eenbasque.net

20-21.11

Navigation India 2008

Na kongresie przedstawiony zostanie obecny stan systeméw nawigacji satelitamej,
oraz oméwione zostana szanse rozwoju telematyki transportu w Indiach.

Hyatt Regency, New Delhi

http://www.telematicsupdate.com/navindia

24-25.11

9. konferencja TELEINFORMATYKA

Konferencja obraduje w sekcjach poswieconych regulacjom
prawnym, informatyce korporacyjnej, komunikacji mobilnej i
spofeczeristwu informatycznemu, trendom w sieciach komunika-
cyjnych oraz mediom i nadawaniu cyfrowemu.

Miejsce: Praha, Republika Czeska

Praskie Centrum Kongresowe

Uroczyste otwarcie koncertem zespotu Bambini di Praga w Kaplicy
Betlejemskiej

http://www.teleinformatika.cz/ti/programe.html

GRUDZIEN 2008

1-4.12

XIl Miedzynarodowa Konferencja Naukowa,,TransComp - 2008"

Tematyka konferendji dotyczy komputerowego wspomagania w projektowaniu,
symulacji i badaniach transportu kolejowego, samochodowego morskiego, lotniczego
ilinowego, a takze m.in. elektronicznych systeméw zabezpieczer, elektrotechniki,
elektroniki i automatyki.

Miejsce: Zakopane

http://www.transcomp.pr.radom.net

19.12

Konferencja naukowo-techniczna: TRANSMEC 2008

Miedzynarodowa konferencja organizowana przez Wydziat Transportu Politechniki
Slaskiej obejmujaca tematyka systemy transportowe oraz logistyke.

Miejsce: Katowice

http://www.sitk.org.pl
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JAKO ALTERNATYWA

TRANSPORTU
SZYNOWEGO

Poszukiwanie nazwy bedacej polskim odpowiednikiem anglosaskiego terminu Bus Rapid
Transit (BRT) wigze sie $cisle ze zdefiniowaniem tego nowego podsystemu transportu miej-
skiego, generalnie za$ z konwencjonalng klasyfikacja sSrodkdw transportu publicznego.

Praktyka wskazuje, ze w warunkach zdecydowa-
nego przyspieszenia transportu autobusowego
(wydzielone pasy ruchu i sterowanie z priorytetem),
liczba pasazeréw oraz przepustowosc tras znacz-
nie wzrasta. Jednak w praktyce dziatania na rzecz
przyspieszenia, wydzielania pasdw i priorytetow w
ruchu czesto dotyczg konwencjonalnej komunika-
cji autobusowej. Pomiedzy przyczynkowo wydzie-
lanymi pasami ruchu z priorytetem w sygnalizacji
Swietlnej, a totalnym systemem wdrozonym w
Kurytybie, jest jednak istotna réznica systemowa.

Niniejszy tekst opartem na osobistych notatkach
0 BRT, poczynionych na podstawie artykutow i
komunikatow, ktére najczesciej zamieszczano w
miesieczniku,Transport miejski i regionalny’, ma-
teriatéw zebranych w toku konsultacji opisanego
nizej projektu, a takze przyczynkowych dyskusji
prowadzonych w trakcie kilku konferencji specjali-
stycznych.

Innowacje w miejskim transporcie autobuso-
wym

Idea BRT zrodzita sie z potrzeby konkurencji ame-
rykanskich producentéw autobuséw z systemem
LRT (Light Rail Transit). LRT jest odpowiednikiem
polskiego SKM (Szybkiej Kolei Miejskiej). Powodem
byt niewatpliwie znaczacy i konkurujacy z auto-
busami rynek drogich pojazddw tramwajowych o
niskopodtogowej konstrukgji — szczegdlnie takich
produktow jakie oferujg firmy Alstom, Bombardier
czy Siemens. U Zrédet tej idei znajdujemy takze
problem wysokich naktadéw na budowe tras
szynowych i ich zaplecza technicznego, oraz niskiej
efektywnosci tych naktadéw w entropijnie rozla-
nych osiedlach, lezacych na skraju amerykanskich
miast, jak rowniez w roponosnych i szybko zalud-
niajgcych sie, acz biedniejszych miastach Ameryki
Potudniowej.

Te efekty osiggano po zmianie barw autobusdw,

zwiekszeniu czestosci kursowania, wprowadzeniu
priorytetow w sygnalizacji i niewielkiej moderniza-
qji przystankéw. Te modyfikacje rozszerzono w Los
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Angeles na dalszych dwadziescia linii.

Kontrpropozycja FTA (Federal Transit Administration
- Federalny Zarzad Komunikacji Publicznej) dla LRT
zawiazana zostata w koncowych latach ubiegtego
wieku (1998) w formule ,BRT-Consortium”i dotyczy-
ta kilkunastu miast - z tego dziesieciu gotowych

na podjecie préb pilotowych oraz czterech, gdzie
prowadzono juz wstepne prace nad oceng ekolo-
gicznga i nastawieniem spoteczenstwa do tej nowej
formuty.

W okresie gdy rodzita sie idea BRT, dziataty juz po-
dobne rozwigzania w Essen, Kurytybie i Adelajdzie,
a takze w formie autobusowego systemu ekspreso-
wego w Leeds. Idee Konsorcjum BRT rozwinieto w
postepujacych fazach trzech generaciji:

| generacja — obejmuje priorytet w sygnalizacji,
wzrost czestotliwosci oraz oznakowanie pojazdéw
i wygodne, dobrze wyposazone przystanki (co po-
stulowano w stosunku do funkcjonujacych w USA
typowych autobuséw szkolnych);

Il generacja — uwzglednia automatyczng loka-
lizacje pojazddw oraz informacje dla pasazerow
w czasie rzeczywistym, napedy hybrydowe oraz
dogodny system optat (w USA pobieranych dos¢
powszechnie przez kierowce);

Il generacja - obejmuje nowe pojazdy tréjczto-
nowe, niskopodtogowe, z obustronnymi drzwiami,
oszczedne energetycznie, z wydzielonymi pasami
jezdni i zautomatycznym prowadzeniem pojazdu
(bezzatogowe).

Idea BRT w niektorych jej atrybutach znalazta takze
odzwierciedlenie w Europie, w tym gtéwnie wsréd
producentéw pojazddw (Neoplan, Volvo, Renault,
Volkswagen, MAN, Mercedes, Bombardier i Alstom,
a takze polskich - jak Solaris i Jelcz). Neoplan w Lo-
zannie (nieco pdZniej takze w Bostonie) wprowadzit
autobusy hybrydowe z napedem elektrycznym z
sieci jezdnej i silnikiem Diesla z pradnicg w doczep-
ce dla brakujacych odcinkéw trakcyjnych w sieci
jezdnej. W 1998 roku Bombardier — GLT sprzedat
do Nancy 25 i do Cannes 24 trojcztonowe pudta
tramwajowe na kofach ogumionych, z centralna
prowadnica w pasie jezdnym i rekuperacja ener-
gii hamowania. Podobnie rozwigzany prototyp

z prowadnicg zastosowano w Paryzu (Translohr).
Inny projekt — CIVIS (Renault) polegat na wysoko
wydajnym zastosowaniu silnika elektrycznego Al-
stom w piascie kota. Jego nastepstwem jest system
CIVIS + Matra, z uktadem prowadzenia optycznego
- kamera $ledzaca dwie przerywane biate linie na
jezdni i przekazujaca sygnat do systemu sterowania,

w ktérym uzyskano doktadnosc toru jazdy na przy-
stanku w granicach 40 mm od kraweznika. System
ten wdrozyto przedsiebiorstwo przewozowe IRIS-
BUS w Rouen, Clermont-Ferrant, Lyonie, Grenoble

i Las Vegas. Na podobnej zasadzie oparto projekty
Phileas w Eidhoven i Van Hool w Amsterdamie. W
2007 roku Solaris uruchomit produkcje i zaoferowat
w sprzedazy pierwsze autobusy o napedzie wodo-
rowym, a jeszcze przedtem Jelcz wyprodukowat
serie autobuséw o napedzie gazowym.

W poszukiwaniu ekonomicznego i ekologicznego
napedu odnajdujemy takze liczne projekty z za-
stosowaniem napedu gazowego (w Polsce wpro-
wadzit serie pojazddw na naped gazowy Jelcz).
Wymagajg one jednak budowy osobnego zaplecza,
zasilania w gaz i systemu dostaw, co oznacza ko-
niecznos¢ jednorazowego wprowadzenia stosun-
kowo duzego parku taborowego. Bardzo duze
naktady, a zarazem niepewna podaz i niestabilna
cena gazu, czesto powodowaty odstapienie od
projektu (np. Krakdw w projekcie Civitas CARRAVEL
poprzestat na pieciu z planowanej setki pojazdow).

Problemy z zastosowaniem

W Poznaniu w 2004 r. podjeto wstepng analize
zastosowania BRT jako alternatywnego projektu dla
budowy autonomicznej trasy tramwajowej pomie-
dzy Osiedlem Lecha i Franowem, dtugosci 2.2 km.
Na podstawie analiz opisanych wyzej projektéw
europejskich przyjeto nastepujace wskazniki kosz-
towe (ceny i przeliczniki dla roku 2003):

Autobus: 4 min zt (CIVIS — w istocie koszt po-
réwnywalny z kosztem tramwaju, liczac na jedno
miejsce);

Koszt budowy trasy: 3,8 min zt/ km (jak CIVIS i
Bombardier - GLT; dla poréwnania koszty te wyno-
sity w przeliczeniu 2,4 mIn zt/km pasa w Kurytybie,
a 1,2 min zt/km przy najprostszych systemach prio-
rytetu w Polsce. W Poznaniu koszt ten byt powiek-
szony o naktady na konstrukcje inzynierskie, takie
same jak dla trasy tramwajowej: wiadukt drogowy
pod planowana trasg ekspresowa i mury oporowe
0 znacznej dtugosci; wynidst on tagcznie okoto 56
min zt);

Koszt budowy zajezdni z odpowiednim zaple-
czem oszacowano na minimum 30 min zt.

Naktad na realizacje trasy w systemie BRT ze wzgle-
du na koszty taboru i zaplecza okazat sie stosun-
kowo wysoki — w tym zakresie przewyzszat on
korzysci, wynikajgce z mniejszego kosztu budowy
w poréwnaniu z trasg tramwajowa. Ta ostatnia nie
wymagata zwiekszenia parku taborowego, wy-
pierajac prace przewozowa autobusow (przejecie
potokdw) i tramwajoéw (skracajac funkcjonalnie
zbedne i wydtuzone dojazdy do istniejacych petli p
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koricowych).

W celu uzyskania maksymalnych korzysci w kosz-
tach eksploatacyjnych, przyjeto dla projektu BRT
rozwigzania bezzatogowe - z systemem sterowa-
nia opartym na wideoprowadnicy ze stabilng osig
optyczng i cyfrowg analizg obrazu oraz systemem
ocieplenia pasa prowadzgcego w miejscu jego
oznakowania. Koszt takiego rozwigzania oceniono
na okoto 500 tys. zt/km. Dla pordwnania — koszt
budowy systemu automatycznego prowadzenia
w Leeds wynidst w przeliczeniu 125 tys. zi/km. Pro-
gnozowany potok pasazerski okazat sie poréwny-
walny z tramwajowym (mimo Ze opcja BRT wyma-
gata wiekszej czestosci przesiadek), dzieki dobrze
Zintegrowanym weztom koricowym (,peron w pe-
ron") oraz wiekszej czestosci kursowania mniejszych
pojazddéw BRT. Mimo uwzglednienia w analizach
znacznej dynamiki wzrostu kosztow pracy w czasie
zycia projektu (atut pojazdédw bezzatogowych),
alternatywny projekt BRT okazat sie ekonomicznie
mniej optacalny od projektu tramwajowego. W
istocie, 0 wyniku zawazyty koszty zajezdni i zaple-
cza technicznego, wobec specyficznie znaczacych
walorow wynikajacych z optymalizacji pracy trans-
portowej komunikacji tramwajowej w tym wiasnie
projekcie.

Cytowany przyktad Poznania rézni sie istotnie od
projektu warszawskiego BRT na trasie Piaseczno

- stacja metra Wilanow. W tym drugim przypadku
mamy do czynienia z dtugim korytarzem trans-
portowym intensywnie urbanizowanym, gdzie
decydujgcym kryterium pozostaje naktad, szybkos¢
(ominiecie zatorow) oraz przepustowos¢ transpor-
tu publicznego.

Podsumowanie

Istota idei BRT zasadza sie na konkurencyjnej wo-
bec transportu szynowego opdji:
inwestycyjnej (koszty taboru i budowy sieci),
funkcjonalnej (poréwnywalna predkos¢ i przepu-
stowosc)
eksploatacyjnej (niskie koszty energetyczne,
jak i koszty pracy w bezzatogowym prowadzeniu
pojazddw).

W miastach i na obszarach intensywnej urbanizacji,
pozbawionych transportu szynowego, nawet | i |l
generacja (wedtug cytowanej klasyfikacji amery-
kariskiej BRT), nie jest niczym innym jak szybszym

i wygodniejszym transportem autobusowym, wy-
posazonym dodatkowo w uniwersalne instrumenty
[TS. Stowem, atrybuty BRT nie wykraczajg tu ponad
atrybuty mozliwe do uzyskania w konkurencyjnych

srodkach transportu publicznego. Podobnie jest w
przypadku szybkiego tramwaju, ktérego idea zro-
dzita sie w Niemczech w latach siedemdziesiagtych,
kiedy to nie znano sterownikdéw inteligentnych, a
szybkos¢ zapewniata fizyczna separacja od ruchu
innych pojazdéw. Mozemy powiedzie¢ dzisiaj, ze
tramwaj ktory nie jest szybki, jezeli nie jest tram-
wajem zabytkowym, to jest tramwajem chorym.
Jradycyjny”— wydzielony szybki tramwaj z auto-
nomiczna trasg zalicza¢ nalezy raczej do lekkich
systemow kolejowych LRT (SKM).

Szybki transport autobusowy wymaga segregacji z
ruchu przez udzielenie priorytetéw i zastosowanie
niezaleznych pasow — przynajmniej na gtéwnych
kierunkach intensywnego ruchu. Catkowite wydzie-
lenie paséw albo fizyczna segregacja niezbedna
jest zwiaszcza wtedy, gdy trasa ma by¢ obstugi-
wana przez pojazdy sterowane pofautomatycznie
lub bezzatogowe oraz wtedy, gdy pozadany jest
znaczacy wzrost zdolnosci przewozowej systemu.

Podobnie jak tramwaj i LRT (SKM, metro), BRT w
stosunku do konwencjonalnego autobusu winien
by¢ traktowany jako osobny system, integrowany

Z nim Co najwyzej przez wezty, czasem trase, ale
nigdy przez pojazdy. Transport autobusowy (w

tym szybki) i BRT winny z definicji zachowac klase
osobnych systemow, ze zwyktych wzgleddw opera-
cyjnych. BRT w tym rozumieniu zyskuje na kosztach
eksplotacyjnych i pojemnosci transportowej w
Swiadczeniu intensywnej pracy przewozowej, pod-
czas gdy szybki transport autobusowy zachowuje
elastycznosc operacyjng i funkcjonalng w obsza-
rach zbednej koncentracji i pracy ekstensywnej.

Tak BRT, jak i transport autobusowy (w tym szybki)
jest srodkiem alternatywnym dla transportu szyno-
wego na nowych obszarach ekspansji miasta lub

w miastach pozbawionych transportu szynowego.
Rozwiniete, zmodernizowane i optymalizowane
sieci szynowe o stosownej frekwencji nie zostang
wyparte przez BRT ze wzgledu na wysokie naktady
inicjujace te wymiang, jak rowniez ze wzgledu na
olbrzymia wartos¢ majatku zamrozonego w ich
istniejacej infrastrukturze. Nalezy mie¢ tez na uwa-
dze, Zze bezzatogowe pojazdy, takie jak w BRT, moga
byc i sg zresztg stosowane rowniez w sieciach LRT
(Japonia, Sydney, porty lotnicze i Las Vegas w USA,
w Poznaniu do takiego wdrozenia przymierzat sie w
latach 2001-2003 japonski koncern Nichimen Cor-
poration). W przypadku tramwajéw i autobuséw na
wydzielonych pasach ulicznych jest to przysztos¢
bardziej odlegta - zalezna od powszechnego dla
uczestnikow ruchu zastosowania czujnikéw odle-
gtosci miedzy pojazdami, skorelowanych z regula-
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torami predkosci.

Podobnie, zastosowanie elektrycznych i hybry-
dowych napeddw dla két pneumatycznych, czy
wysoko efektywnych silnikéw w piascie kota, nie
przewyzszy oszczednosci na oporach ruchu w
komunikacji szynowej, jezeli tylko pozostanie ona
odpowiednio dynamiczna. Efektywne zastosowania
BRT odnies¢ trzeba bedzie zawsze do konkretnej
sytuacji (procesu) w systemie transportowym oraz
w otoczeniu urbanistycznym. W Kurytybie kory-
tarze urbanistyczne sg uksztattowane spdjnie z
wydzielonymi trasami autobusowymi, co pozwolito
na realizacje formuty BRT w sposdb optymalny.

BRT wywotato prawdziwg rewolucje w tej wielkiej
aglomeracji, dowodzac mozliwosci zastosowania
transportu autobusowego w sposéb poréownywal-
ny pod wzgledem funkgji do systemu LRT (SKM).

BRT oferuje wiec nowa opcje w planowaniu
transportu miejskiego. Nie wszystko jednak, co
czyni komunikacje autobusowag szybszg i tar\sza w
eksploatacji, podnosi¢ mozna do rangi BRT. Rozwdj
Srodkoéw transportu i technologii ITS powoduije, iz
réznice w konwencjonalnych srodkach transportu
zacierajg sie systematycznie. Nawet okreslenie SKM
na tym tle jest kontrowersyjne — co znaczy Szybka
Kolej Miejska, jezeli ze wzgledu na duza gestosc
przystankow jest to najpowolniejszy rodzaj kolei?

Brak nam réwniez prostego okreslenia uktadu
kolejowo-tramwajowego, opartego na pojazdach
dwusystemowych, inspirowanego modelowym
rozwigzaniem z Karlsruhe. Rozwigzanie to, wdro-
zone poézniej w kilkunastu innych aglomeracjach,
polega na zintegrowaniu szlakdw tramwajowych

i kolejowych poprzez taczniki miedzy obu toro-
wiskami oraz przez odpowiednio skonstruowane
pojazdy (dostosowane do dwdch zrédet zasilania
trakgji, wspdlnych warunkdw skrajni, ze stosow-
nymi obreczami dla réznego uprofilowania szyn
itp.) Uzyskuje sie w tych warunkach mozliwos¢
wprowadzenia bezprzesiadkowych potaczen
miedzy miastem i jego obszarem metropolitalnym.
Poznanskie okreslenie tramper”, ,uktady trampe-
rowe"i,rozwigzania tramperowe’, (odwzorowujace
obraz ,tramwaju na peronie kolejowym’, kojarzace
sie zarazem z trampoling itrampem) poza samym
Poznaniem w Polsce sie nie przyjeto. BRT jako
kontrpropozycja LRT ma juz nowa alternatywe w
formule PRT (Personal Rapid Transit) w jednym z
miast Zjednoczonych Emiratéw Arabskich.

Wezwanie Polskiego Kongresu ITS - 2008 do zgta-

szania propozycji polskiej nazwy anglosaskiego BRT
nalezy wiec rozszerzyc¢ i wesprze¢ budowa nowej
klasyfikacji i nazw dla roznych systemdw transpor-
tu publicznego. Transport sie rozwija i bedzie sie
rozwijat niezaleznie od tego, czy klasyfikacja taka
powstanie, czy tez nie. Jednak dla prowadzenia
dyskusji, ksztatcenia, formowania logicznej praktyki
planistycznej, jasnosci specyfikacji zamowien pub-
licznych i rozumienia rzeczywistosci, jezyk stanowi
niezbedny skfadnik ogdlnie pojmowanej kultury
technicznej, nie bez znaczenia dla praktycznych
zastosowan wspotczesnej techniki. M

Andrzej Krych
Politechnika Poznariska
Biuro Inzynierii Transportu
[P | L]
L | | ]

BRT as an Alternative to
Rail Transport

BRT is presented as a system solution, filling the
market gap between the bus in a congested net-
work - low-investment and flexible, but with high
operational costs, and the rail transport - high-
investment, but faster and with lower operational
costs. The article summarizes the history of BRT
(the concept’s development and key implementa-
tions). It also informs about an analysis done in
Poznan in 2004, where BRT was considered for a
2,2 km route, however an investment in the new
bus stock and depot would be too high, so a tram
line was chosen. Finally, the author proposes cre-
ating a new classification and names for different
systems of public transport.

SAM albo WARS
— proponowana polska nazwa Bus Rapid Transit
(BRT)

W odpowiedzi na konkurs ogtoszony podczas | Polskiego Kon-
gresu ITS otrzymalismy tylko dwie propozycje:

SAM (Szybki Autobus Miejski) — zgtosili ja niezaleznie od siebie
Krzysztof Modelewski (student Wydziatu Transportu Politech-
niki Warszawskiej) i dr inz. Piotr Olszewski (Wydziat Inzynierii
Ladowej Politechniki Warszawskiej). Krzysztof Modelewski, ktory
w miedzyczasie dotgczyt do grona redakcyjnego, nie mogt bra¢
dalej udziatu w konkursie.

WARS (Warszawski Autobus Ruchu Szybkiego) — zgtosit j3 dr
inz. Jeremi Rychlewski z Politechniki Poznanskiej.

W tej sytuacji postanowilismy uhonorowa¢ obu uczestnikéw
konkursu, ktorzy nadestali nam swoje propozycje, nagroda w
postaci rocznej prenumeraty Przegladu ITS. Natomiast sam
konkurs pozostawiamy nierozstrzygniety — niech obie propozy-
cje zweryfikuje samo zycie!

Redakcja
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, JESTEM ZA TAKIMI
ROZWIAZANIAMI,
KTORE USPRAWNIA
BUDOWE DROG”

Z przewodniczacym sejmowej Komisji Infrastruktury, postem PO Zbigniewem Rynasiewi-

czem rozmawia Jacek Dolinski.

Jacek Dolinski: Panie Posle, jest Pan przewodni-
czacym duzej i bardzo znaczacej komisji sejmo-
wej, majacej 41 postow i cztery state podkomi-
sje...

Zbigniew Rynasiewicz: ..Tak, jest tez i podkomisja,
ktora zajmuje sie miedzy innymi problematyka,
poruszang przez Wasze pismo. Ten temat wchodzi
w zakres prac podkomisji do spraw transportu dro-
gowego i drogownictwa, ktérg kieruje pan poset
Stanistaw Zmijan.

JKD: Zdaje sobie sprawe, ze inteligentne sy-
stemy transportowe to tylko drobny fragment
zakresu Waszych zainteresowan. Chcialbym
spyta¢, jakie sg obecnie gtéwne zadania komisji,
ktora Pan Poset kieruje?

ZR: Nowoczesne systemy to moze fragment, ale
dosy¢ znaczacy. Jezeli na przykfad dyskutujemy
sprawe winiet dla samochoddw ciezarowych, ktdra
jest fragmentem wiekszej catosci - systemu poboru
opfat drogowych - to od razu zastanawiamy sie,
jak to robic lepiej, aby lepiej zorganizowac ruch
ciezkich samochoddw po polskich drogach. | tu
bardzo wazng role odgrywa nowoczesna technika.
A wracajac do Panskiego pytania — nasza komisja
ma na celu przede wszystkim znies¢ te bariery,
ktore wydtuzaja proces inwestycyjny. Te wszystkie
ustawy, ktore w duzym stopniu utatwig proces
inwestycyjny i pozwola na jak najlepsze wykorzy-
stanie tych wszystkich srodkéw, ktére sg zapisane
w programie Infrastruktura i srodowisko’, a takze

w réznych funduszach regionalnych i w budzecie
panstwa. Mam na mysli stynng,specustawe” drogo-

wa, ktdra przyspiesza caty ten proces, i dwie ustawy
zasadnicze, ktére zadecydujg o tym, czy ten proces
inwestycyjny rzeczywiscie zostanie przyspieszony:
ustawe o ochronie przyrody i tzw. ustawe srodo-
wiskowa. Bez nich ustawa drogowa nie mogtaby
funkcjonowac.

JKD: Na jakim etapie prac sg te ustawy?

ZR: Caty proces legislacyjny zostat zakoriczony

- obecnie czekajg one juz tylko na podpis prezy-
denta. Wszystkie poprawki Sejmu i Senatu zostaty
przyjete, ustawy uzyskaty akceptacje catej Izby.
Mam wiec nadzieje, Zze ich po wejsciu w zycie pro-
ces inwestycyjny zostanie udrozniony.

JKD: Duzym bodzcem byto tu chyba EURO
20127

ZR: My jestesmy narodem, ktéry lubi tego typu
wyzwania! Byt tez inny termin — wykorzystania srod-
kow europejskich — do korica roku 2013, z dwulet-
nim poslizgiem, obecnie do konca roku 2015, ale
to byto chyba troche za mato, zeby nas gruntownie
zmobilizowac.

JKD: Sejm to organ wladzy ustawodawczej,
dlatego zapewne ustawy wymienit Pan Poset
na pierwszym miejscu. A jak przedstawia sie
wspotpraca Komisji Infrastruktury z wladza
wykonawcza - rzadem, a scislej Ministerstwem
Infrastruktury?

ZR: Jak Pan wie, jestem postem PO - ugrupowa-
nia, z ktérego pochodzi wiekszos¢ ministrow. My
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Swiadomie odtozylismy ocene pracy ministrow — w
tym ministra infrastruktury — na czas po przyjeciu
budzetu na przyszty rok. Jest to pierwszy budzet
autorski tego rzadu i tego ministra. Srodki w bu-
dzecie na przyszty rok sg o 7% wieksze od tego-
rocznych. Transport, szkolnictwo wyzsze, oswiata i
ochrona zdrowia to dziaty, ktére notuja duzy wzrost
naktadow. A wracajac do Pariskiego pytania — mi-
nister Grabarczyk objat funkcje w momencie, gdy
oczekiwania spoteczne od jego resortu byty bardzo
duze. Kazdy oczekiwat btyskawicznego przyspie-
szenia, nie baczac na bezwladnos¢ zastanej przez
niego machiny. Oczywiscie, zdarzaja sie miedzy
komisjg i ministerstwem napiecia, wynikajace nie z
przyczyn politycznych, ale organizacyjnych, to jest
normalne zycie. Generalnie — nie moge narzeka¢ na
wspotprace.

Chciatbym w tym miejscu poruszy¢ sprawe bardzo
krytycznej oceny Generalnej Dyrekgji Drég Krajo-
wych i Autostrad w raporcie NIK, opublikowanym
we wrzesdniu. Jest to raport za lata 2005, 2006 i
czesciowo 2007, wiec za okres, w ktérym nie mieli-
Smy na to wplywu — ale to nie jest istotne. Chodzi
0 to, zeby wyciagna¢ wnioski z tego raportu i zeby
sytuacja, ktéra zdaniem NIK byta patologiczna, juz
sie nie powtorzyta.

JKD: Bardzo podoba mi sie Pana podejscie do
tego zagadnienia - wyciggnijmy wnioski, zeby
nie powtarza¢ tych samych btedéw. Niestety,
u nas zazwyczaj w takich przypadkach cata
energia jest skoncentrowana na poszukiwa-
niu winnych, najlepiej zinnego ugrupowania
politycznego. O wnioskach bardzo czesto sie
zapomina.

ZR: Jako przewodniczacy Komisji Infrastruktury
jestem za takimi rozwigzaniami, ktore usprawnia
budowe drég. Sposéb organizacji GDDKIA zostat
w tym raporcie bardzo mocno skrytykowany. Od
dtuzszego juz czasu mowi sie o mozliwosci po-
wotywania spdtek specjalnego znaczenia, ktérych
zadaniem bedzie budowa drég ekspresowych

- i ja jestem zwolennikiem takiej koncepciji. Jezeli
natozymy na to dwie ustawy, nieprzyjete jeszcze
przez ten parlament: ustawe o koncesjonowaniu
ustug budowlanych i o partnerstwie publiczno-
prywatnym (PPP), to mysle, ze w takim otoczeniu
prawnym bedzie moZliwe szybsze budowanie
drég w réznych formach organizacyjnych i w
réznych formach wiascicielskich. PPP jest w stanie
uruchomic na budowe drog srodki pozabudzeto-
we. Osobiscie uwazam, ze caty program budowy
drog w Polsce moze sie udac tylko pod warunkiem
wykorzystania mozliwosci, ptynacych z ustawy o
PPP. Jezeli chcemy dokonac skoku cywilizacyjne-
go, to musimy wykorzystac wszystkie mozliwosci
- podobnie jak w fortepianie, gdzie wykorzystuje
sie dzwieki wysokie i niskie — catg skale instrumen-
tu. Niestety, w ostatnim okresie cofnelismy sie,
jezeli chodzi o mozliwos¢ wykorzystania srodkéw

prywatnych do realizacji zadan, tradycyjnie uzna-
wanych za publiczne.

JKD: Takie rozwigzania stosuje sie zdobrym
skutkiem w wielu krajach rozwinietych.

ZR: Poszta ta droga pani Thatcher — i wygrata, poszli
tez czesciowo Portugalczycy i Hiszpanie. Bez otwar-
cia sie na sektor prywatny zrobimy znacznie mniej,
niz planowalismy. Ja jestem zwolennikiem takich
wiasnie rozwigzan.

JKD: W sktad Pana komisji wchodza postowie

z ré6znych ugrupowan politycznych. Jaka jest
atmosfera w komisji? Czy walka polityczna mie-
dzy PO i PiS, ktora jest tak bardzo widoczna na
codzien, przenosi sie do komisji, czy tez panuje
tam duch konstruktywizmu i wspoétpracy? W
koncu infrastruktura — beton, stal, nowoczesna
technika - powinna by¢ dziedzing oddalong od
politycznych wasni.

ZR: Wydaje mi sie, Ze jest dobra wola ze strony >

19

PRZEGLAD TS

LISTOPAD 2008



GLADUT

T

J

wszystkich postow, nalezacych do réznych klubdw,
aby nad projektami ustaw pracowac w sposob
$cisle merytoryczny i zeby jak najmniej byto polityki.
Przyktad — mielismy ostatnio ustawe o bezpie-
czenstwie na polskich drogach (tak zwang ustawe
fotoradarowa), ktéra tylko czesciowo dotyka spraw
infrastruktury. Oczywiscie, na sali sejmowej padaty
rézne gtosy, ale wszyscy (poza jednym najmniej-
szym kotem poselskim) sg zgodni, ze prace powin-
ny byc kontynuowane, cho¢ spoteczenstwo Zle
odbiera zwiekszong liczbe radaréw na drogach. Nie
byto checi politycznego rozgrywania tej ustawy.
Kwestia wypadkdw nie jest przeciez kwestiag poli-
tyczna.

JKD: Mysle, ze do sprawy opinii spotecznej
trzeba podchodzi¢ z dystansem - gdyby spytac
rodziny ofiar wypadkoéw, ktére zginety tylko
dlatego, ze jakis pirat drogowy pedzit np. 180
km/godz., to wszyscy byliby za, a nie przeciw.

ZR: Zapewne. Trzeba zawsze wywazy¢ opinie
wszystkich zainteresowanych.

JKD: Bardzo to optymistyczne, ze postowie Pana
komisji poza polityka widza cel nadrzedny.
Chcialbym jeszcze spytac¢ Pana Posta o jednag
kwestie: jak widzi Pan role nowoczesnych syste-
mow zarzadzania ruchem - tego wszystkiego,
co nazywamy ITS? Chciatbym od razu zastrzec,
ze w Polsce te systemy nie zastgpig programu
budowy nowych drég, moga jednak do pewne-
go stopnia zwiekszy¢ przepustowos¢ drég juz
istniejacych.

ZR: Powiem tak: patrzac w przesztos¢, trzeba wyra-
Zi¢ pewne zaniepokojenie. W poprzednich kaden-
cjach Sejmu, jak rowniez przez ostatni rok, niewiele
zrobilismy dla tego obszaru. Te sprawy nie zostaty
zadowalajaco rozwigzane pod wzgledem legislacyj-
nym. W koncéwece tego roku i w przysztym roku to
musi sie zmieni¢. Mielismy kilka ciekawych spotkar
w Krajowej Izbie Gospodarczej, poswieconych
rynkowi telekomunikacyjnemu. Polska nie moze
odstawac od rozwigzan europejskich, musi wejs¢
w ten sam system. Jezeli nie stworzymy inteligen-
tnych systemodw na polskich drogach...

JKD: ...takich chocby, jak nowoczesny, elek-
troniczny system poboru optat typu ,otwarta
droga”..

ZR: ..to bedziemy sie cofa¢ w sensie cywilizacyj-
nym. W tym obszarze musi nastapic¢ duze przyspie-
szenie. Europa jest jedna i system transportowy
powinien by¢ jeden. Mysle, ze bez przyspieszenia
ze strony ministerstwa, a takze bez przyspieszenia
legislacyjnego, tutaj sie nie obejdzie. Wiele jest
jeszcze do zrobienia w tym obszarze.

JKD: Ostatnio Ministerstwo Infrastruktury ogto-
sito zaproszenie do sktadania zgtoszen zain-
teresowania opracowaniem strategii rozwoju

inteligentnych systemoéw transportowych. W te
inicjatywe zostat rowniez zaangazowany euro-
poset Krzysztof Hotowczyc.

ZR: Tutaj bedziemy chetnie wspodtpracowac z ,Prze-
gladem ITS', z Instytutem Transportu Samocho-
dowego, a takze ze Stowarzyszeniem ITS Polska. A
moze w listopadzie zrobi¢ posiedzenie podkomisji,
poswieconej temu zagadnieniu? Mozna by byto
tam przedstawi¢ dwie prezentacje — po 15 minut,
nie diuzej - jedna na temat systemow dotyczacych
drég, a drugg na temat systemow kolejowych, tak
zeby nie ograniczac sie do jednej tylko dziedziny.
Bo w obszarze systemodw kolejowych tez potrzeb-
ne s olbrzymie inwestycje. Mdwi sie o budowie
szybkich kolei, ale bez nowoczesnych systemow
sterowania i kontroli taka kolej nie pojedzie. Wraca-
jac do posiedzenia, warto zeby komisja spojrzata na
zagadnienie od strony systemowej. W podsumowa-
niu posiedzenia nalezatoby wskazac, jakie dziatania
powinny by¢ podejmowane przez Sejm i rzad, zeby
w Polsce stato sie mozliwe osiggniecie standardow
europejskich.

JKD: Dzigkuje za rozmowe. Dzigkuje réwniez za

zaproszenie mojego pisma oraz Stowarzyszenia
ITS Polska do wspétpracy. Z checig zaprezentu-

jemy podkomisji nasz punkt widzenia. [_]

[ [T
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An Interview with the Chairman of the
Parliamentary Commission of Infra-
structure, MP Zbigniew Rynasiewicz

Mr. Rynasiewicz explains the current tasks of the
Commission - removing the barriers that block
the investment process. Three main acts that will
speed up the road infrastructure investments have
already been passed and are awaiting the Presi-
dent’s signature; the bills about the concessions for
construction services and Public-Private Partner-
ship are still being proceeded. He also stresses a
role of modern technology, including ITS, in the
development of Polish infrastructure.
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WITAJCIE

W EUROPEJSKIM
SWIECIE ITS!

Stowarzyszenie ITS Polska przystapito do Sieci Krajowych Stowarzyszen ITS (Network of National

ITS Associations) w ERTICO—ITS Europe.

ERTICO-ITS Europe

ERTICO-ITS Europe zrzesza ponad 100 partnerdw,
reprezentujacych kraje cztonkowskie Unii Europej-
skiej, zaangazowanych w dostarczaniu technologii
Inteligentnych Systemdw Transportowych (ITS).
Partnerzy ERTICO zgrupowani sg w pieciu gtéw-
nych sektorach, takich jak: przemyst, organizacje
rzadowe, infrastruktura, uzytkownicy i pozostali.
Misja ERTICO to:

promocja bezpiecznego, czystego, funkcjo-
nalnego, wydajnego transportu w Europie i na
Swiecie;

stanowienie platformy wymiany doswiadczen
dla rozwoju innowacyjnosci i wdrozen technologii
[TS;

gtos cztonkdw/partnerdw w Komisji Europejskiej;

promocja zastosowania ITS i ich korzysci w $ro-
dowiskach decydentéw;

pozyskiwanie i zarzagdzanie srodkami i projektami
przeznaczonymi na rozwdj i budowe innowacyj-
nych technologii ITS.

ERTICO-ITS Europe to takze gospodarz Sieci Kra-
jowych Stowarzyszen ITS (Network of National ITS
Associations). Przewodniczacym Rady Nadzorczej
ERTICO jest Monica Sundstrom, ktdra byta gosciem
pierwszego Polskiego Kongresu ITS (maj 2008,
Warszawa), zorganizowanego przez Stowarzyszenie
ITS Polska.

Sie¢ Krajowych Stowarzyszen ITS

Tegoroczne zgromadzenie Sieci Krajowych Stowa-
rzyszen ITS odbyto sie w dniach 8-10 pazdziernika
w Salonikach (Grecja), a jego gospodarzem byt
Hermann Meyer, Chief Executive Officer ERTICO-ITS
Europe. Nasz kraj reprezentowat Marek Litwin, pre-
zes Stowarzyszenia ITS Polska, ktérego zadaniem
byto m. in. przedstawienie polskiego stowarzysze-
nia zgromadzonym tam cztonkom Sieci. Uwier\cze-
niem wystapienia byto ogtoszenie, ze kandydatura
Stowarzyszenia ITS Polska zostata zaaprobowana do

wstapienia w szeregi Sieci Krajowych Stowarzyszen
ITS w ERTICO-ITS Europe, co byto przedmiotem
gtosowaniaw dniu 10 pazdziernika. Nalezy odno-
towad, ze tego samego dnia w szeregi Sieci razem
z ITS Polska wkroczyto rowniez stowarzyszenie ITS
Turcja. Teraz w petni aktualne staty sie stowa, ktére
wypowiedziata pani Monica Sundstréom, udzielajac
wywiadu naszemu czasopismu (Przeglad ITS nr
6/2008, str. 6): ,Witajcie w europejskim swiecie ITS!”
Dalej cytujac Przewodniczaca Rady Nadzorczej ER-
TICO-ITS Europe nalezy przypomnie¢ korzysci jakie
odniesie Stowarzyszenie TS Polska z cztonkostwa
w Sieci Krajowych Stowarzyszen ITS: ,Dotaczycie do
sieci, reprezentujacej ogdtem okoto 1500 matych

i Srednich firm oraz przedstawicieli regionalnych i
lokalnych wtadz. ERTICO jest gospodarzem tej sieci.
[...] Bedac w sieci z pewnoscig wkrétce zaczniecie
bra¢ udziat w pracach nad rozwojem i wdrazaniem
ITS. To musi by¢ sytuacja, w ktdrej obie strony wy-
grywajal”

0d lewej: Mehmet
Kaynak, prezes
nowoprzyjetej ITS
Turcja, Uner Yildir,
sekretarz generalny
[TS Turcja, Hermann
Meyer, Chief Executive
Officer ERTICO, Marek
Litwin.
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Przy okazji zgromadzenia Sieci Krajowych Stowa- zrozumienie potrzeb uzytkownikdw transportu w
rzyszer ITS i wstagpienia w jego szeregi ITS Polska, réznych krajach europejskich i wypracowac stra-
Marek Litwin uczestniczyt réwniez w obradach 6. tegie zaspokojenia tych potrzeb. Uwiericzeniem
Europejskiego Spotkania Obserwatoréw eBezpie- spotkar jest wystosowanie odpowiednich reko-
czenstwa (6th European eSafety Observers Meeting). mendacji do Komisji Europejskiej, ktdre przyczynia
Inicjatywa eSafety zostata podjeta w 2002 r. przez sie do realizacji przedstawionych celéw. Wybierani
Komisje Europejska, ERTICO i ACEA (European sg wtedy rdwniez cztonkowie grup roboczych - 1-2
Automobile Manufacturers Association). Jej celem ekspertéw z kazdego kraju nalezacego do eSafety
jest wsparcie Komisji Europejskiej w osiggnieciu Support. #
redukcji liczby zabitych w wypadkach drogowych, Redakcja
poprzez rozwdj inteligentnych systemow bez-
pieczenstwa pojazdoéw (Intelligent Vehicle Safety -
Systems). Dodatkowym wsparciem tej inicjatywy ] [
jest eSafety Support, ktérego celem jest:
dialog pomiedzy udziatowcami; WEICOIIIE to the European WOl‘ld Of
eCall (Pan-European Emergency Call System), ITS!
i2020 Intelligent Car Initiative;
wsparcie dla badan wskazanych przez eSafety A report from the 2008 Meeting of the Network of
Forum; National ITS Associations (October 8-10, Thessa-
monitorowanie wdrozenia oraz promocja reko- loniki, Greece), during which the ITS Poland As-
mendacji eSafety. sociation, represented by its President, Dr. Marek
Litwin, was admitted to the Network.
Europejskie spotkania obserwatoréw eBezpieczen-
stwa organizowane s3 po to, by osiagnac lepsze

elektrotim

Skuteczne rozwigzania dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego

Budowa, obsluga i kenserwacja - Organizacja ruchu
sygnalizacji Swietinych zastepczego i docelowego

» Budowa i serwis - Dznakowanie pionowe
oswietlenia drogowego
« Oznakowanie poziome
* Czujniki radarowe clenkowarstwowe
do sygnalizacji swietine] i grubowarstwowe
* Glosnomawiacy przycisk * QDznakowanie
dla pieszych M3D-2 “aktywne - zmiennej tresci”

il

54-156 Wroclaw  Fax (+48) 071

ELEKTROTIM S.A.
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DLA PIESZYCH MSD

Dzieki nowoczesnym rozwigzaniom technicznym (uktady mikroprocesorowe i zintegrowane
uktady dzwiekowe) istnieje obecnie mozliwo$¢ produkcji zaawansowanych gtosnoméwiacych
przyciskow dla pieszych. Rozwigzania takie zapewniaja wieksze bezpieczenstwo pieszych,
szczegdlnie osob niewidomych i niedowidzacych, oraz zwigkszaja ptynnos¢ ruchu pojazdow

i pieszych.

Sygnalizatory akustyczne MSD-2 stuza do informo-
wania o rodzaju wystepujacego sygnatu swietlne-
go na przejsciach dla pieszych oraz umozliwiaja
zgtoszenie zadania do sterownika sygnalizacdji
Swietlnej, przez nacisniecie przez pieszego ozna-
czonego przycisku. Sygnat potwierdzajacy przyjecie
zgtoszenia jest kombinacja sygnatu dzwiekowego
(zmiana tresci komunikatu gtosowego) i sygnatu
Swietlnego (podswietlenie wiasciwego piktogramu
na obudowie sygnalizatora).

W celu automatycznej regulacji poziomu natezenia
dzwieku emitowanego przez sterownik, jest on
wyposazony w uktady pozwalajgce na staty pomiar
natezenia hatasu (tzw. poziomu tfa).
Sterowanie sygnalizatorem MSD-2 odbywa sie syg-
natami 230V AC lub 24V AC, generowanymi przez
sterownik sygnalizacji ulicznej. MSD-2 umozliwia
prace z potwierdzeniem zewnetrznym
generowanym przez sterownik, lub
wewnetrznym generowanym przez
sygnalizator. Sygnalizatory MSD-2
mogg wspdtpracowac ze sterowni-
kami sygnalizacji réznych produ-
centow.

Estetyczna obudowa urzadzenia
wykonana jest z wysokiej jakosci
poliamidu - tworzywa odpor-
nego na uderzenia i warunki
atmosferyczne (temperature,
wode, promieniowanie stonecz-
ne), odporna jest rowniez na
dziatanie benzyn, smarow, itp.

Dane techniczne:

Mozliwosci programowe:

Komunikaty stowne - standardowo 4 komunikaty
po 10 s kazdy

Tres¢ komunikatu — dowolna (wg potrzeb uzytkow-
nika)

Mozliwosci funkcjonalne:

Mozliwos¢ stosowania w sygnalizacji statoczasowej
- do informowania pieszych o stanie sygnatéw
przeznaczonych dla nich na danym przejsciu
Mozliwos¢ stosowania w sygnalizacji wzbudzanej
- do przywotywania sygnatu zielonego dla pie-
szych i rowerzystow

Mozliwos¢ stosowania indywidualnego pilota do
przywotywania sygnatu zielonego

Uktady kontroli:
Ukfad kontroli $wiatet kolizyjnych

Uktad kontroli braku $wiatet
Uktad kontroli prawidtowej sekwencji $wiatet

Parametry elektryczne

Styk przetacznika - zwierny/rozwierny

Napiecie dla sygnatu potwierdzenia — 230V lub 24
V AC

Pobdr mocy — max. 15VA

Klasa ochronnosci — I

Temperatura pracy - -25°C = +60°C

Stopien ochrony - IP 66

Elektrotim S.A. posiada wieloletnie doswiadcze-
nie w produkgji poprzedniej wersji omdwionego
sterownika a takze w projektowaniu, budowie i
eksploatacji sygnalizacji swietlnych.

Roman Wciérka,
Dyrektor ds. Rozwoju
ELEKTROTIM S.A.

ul. Stargardzka 8,
54-156 Wroctaw
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«ITS

RUCHEM

SYSTEM ZARZADZANIA
NA AUTOSTRADZIE A4

Projekt i artykut powstaty w wyniku pracy zespotu projektowego, ktérego kluczowymi uczestni-
kami byli: mgr inz. Dawid Koztowski (kierownik projektu), dr inz. Janusz Bohatkiewicz, mgr inz.
Sebastian Biernacki (Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego EKKOM Sp. z
0.0.) i mgr inz. Tomasz Kulpa (Politechnika Krakowska).

Obecnie stosowane Inteligentne Systemy Transpor-
towe (ITS) spetniajg wiele funkcji - od ostrzegania o
mozliwosci wystapienia wypadku, do zaawansowa-
nych systemow zarzadzania i sterowania ruchem,
m.in. za pomocy znakdw zmiennej tresci (ZZT).

Z wieloletnich badan prowadzonych w aglome-
racjach amerykanskich i kanadyjskich wynika, ze
zastosowanie takich systemow powoduje zmniej-
szenie naktaddw na infrastrukture transportowg o
20% - 35%, przy uzyskaniu tych samych efektéw
dotyczacych sprawnosci systemu. Potwierdzaja

to takze badania europejskie. Systemy te maja za-
stosowanie zarbwno w arteriach miejskich, jakina
drogach ekspresowych i autostradach.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
zaplanowata uruchomienie systemu zarzadzania ru-

Brama ze znakami zmien- chem na odcinku autostrady A4 (Wroctaw — Gliwi-

nej treéci (ograniczenie ce) o tacznej dtugosci 165 km, tj. od wezta,Bielany”

predkoscl) (woj. dolnoélgskie) do wezta,Sosnica” (woj. laskie).
A\ 4

Autostrada A4 taczy przejscia graniczne w Jedrzy-
chowicach (granica polsko-niemiecka) i Korczowej
(granica polsko-ukrairiska), oraz petni role kluczo-
wego potaczenia komunikacyjnego, przenoszace-
go ruch miedzynarodowy w kierunku wschodnim i
zachodnim.

Na analizowanym odcinku autostrady A4 w obrebie
weztdw drogowych wprowadzono elementy syste-
mu zarzadzania ruchem, tj. stacje pomiaru ruchu
wraz ze znakami zmiennej tresci do wizualizacji
parametrow ruchu oraz znaki zmiennej tresci do
wizualizacji parametréw pogodowych. Dodatko-
wo, W Ciggu catego odcinka objetego systemem
zarzadzania ruchem wprowadzono stacje meteo-
rologiczne oraz kamery wizyjne. Gromadzone w
ten sposdb dane stuzg do efektywnego zarzadzania
ruchem.

W skfad tworzonego systemu wchodza miedzy
innymi:

znaki zmiennej tresci do wizualizacji parametrow
ruchu - tacznie 24 bramy dla obu kierunkéw, zloka-
lizowane w obrebie weztéow;

znaki zmiennej tresci do wizualizacji parametréw
pogodowych —tgcznie 23 znaki dla obu kierunkow,
zlokalizowane w obrebie weztéw;

stacje meteorologiczne - tacznie 11 stacji meteo-
rologicznych:

a) prognostyczne (instalowane w lokalizacjach o

stabilnym profilu termicznym nawierzchni i

wykorzystywane do prognozowania temperatury

i stanu nawierzchni);

b) wspomagajace (lokalizowane w poblizu zna-

kow zmiennej tresci, przeznaczone do wspoma-

gania wizualizacji informacji pogodowej);

C) nieprognostyczne (instalowane w miejscach

szczegdlnie wrazliwych na wptyw warunkéw po-

godowych na bezpieczenstwo ruchu i nie prze-

znaczone do celéw prognostycznych);
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stacje pomiaru ruchu - przystosowane do
pomiaru i rejestracji w czasie rzeczywistym para-
metréw ruchu, z mozliwoscig wykrywania struktury
rodzajowej ruchu, z podziatem na kategorie pojaz-
doéw, klasyfikacja zgodna z EUR-6;

kamery w rejonie weztow.

Drogowe stacje meteorologiczne pozwalajg na
pomiar parametrow nawierzchni jezdni oraz oto-
czenia, takich jak:

temperatura i wilgotnos¢ wzgledna powietrza;

predkosc¢ i kierunek wiatruy;

klasyfikacja oraz intensywnos¢ opadu atmosfe-
rycznego;

temperatury nawierzchni i podtoza na gteboko-
sci6cmi30cm;

stan nawierzchni;

ilos¢ i stezenie pokrywajgcych nawierzchnie
chemicznych substancji odladzajacych;

widocznosc.

Stacje pomiaru ruchu drogowego sa przystoso-
wane do pomiaru i rejestracji parametrow ruchu
w czasie rzeczywistym. Parametry moga byc¢
rejestrowane w trybie ,pojazd za pojazdem” (dla
kazdego pojazdu) oraz w formie zagregowanej (np.
w interwatach pieciominutowych). Wykorzystanie
stacji pomiaru ruchu drogowego umozliwia pomiar
nastepu@cych jego parametrow:

predkos¢ pojazdu;

dtugos¢ pojazdy;

kategoria ruchu (swobodny, nieswobodny);

kategoria pojazdu;

czas i data przejazdu przez detektor;

pas ruchu, po ktérym porusza sie pojazd;

czas przejazdu od poprzedniego pojazdu;

odlegtosé¢ od poprzedniego pojazdu.

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa Komu-

nikacyjnego ,EKKOM" Sp. z 0.0. podjeto sie przy-
gotowania procedur dla skutecznego zarzadzania

.m.g_ = /0= ‘“-‘
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wskazanym odcinkiem autostrady A4 w zakresie
podniesienia bezpieczenstwa ruchu drogowego
wszystkich jego uczestnikdw. Na podstawie do-
stepnych materiatdw, danych jakie dostarczane sg
za posrednictwem urzadzert wchodzacych w skfad
systemu zarzadzania ruchem oraz aktualnego stanu
wiedzy, okre$lono gtéwne zadania systemu oraz
zdefiniowano grupy zdarzen wraz z nakre$leniem
szczegdtowych procedur. Dodatkowo wskazano
uprawienia poszczegodlnych osrodkéw w zakresie
sterowania ruchem, jak rowniez system wzajemne-
go powiadamia i podejmowania decyzji w zakresie
wyswietlania tresci i znakdw na ZZT nalezacych do
administracji systemu.

System sterowania ruchem na autostradzie moze
petni¢ rézne funkcje. W zaleznosci od liczby zna-
kow zmiennej tresci i detektordw (ruchu i pogo-
dowych) mozliwe sa rézne formy sterowania. Przy
duzej odlegtosci miedzy znakami zmiennej tresci
system bedzie spetniat raczej funkcje informacyjne

i ostrzegajace. Przy relatywnie matym (rzedu 2 km)
rozstawie znakdw na catym ciagu (lub zageszcze-

niu ich przed miejscami, gdzie z reguty wystepuja p

Lokalizacja odcinka
autostrady A4 objetego
systemem zarzadzania
ruchem

(@ Brama ze znakami zmien-
nej tresci (ograniczenie
predkosci)
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Brama ze znakami
zmiennej tresci
(zamkniecie pasa ruchu)

zatory, niekorzystne warunki pogodowe lub inne
zdarzenia), mozna efektywniej zarzadza¢ predkos-
cig pojazddw w potoku, stopniowac ograniczenia
predkosci (co ma bezposredni wptyw na obnizenie
predkosci przy dojezdzie do konca kolejki), czy za-
rzadzac¢ ruchem na pasach (zamykanie lub otwiera-
nie pasow w odpowiednich miejscach).

Gtéwne zadania, jakie moga byc realizowane przy
pomocy ITS, poprzez wykorzystanie znakdw zmien-
nej tresci na autostradzie A4 objetej systemem
zarzadzania to:

sterowanie i zarzgdzanie predkoscia, ktdre moze
by¢ realizowane poprzez wyréwnywanie predkosci
w potoku ruchu, ograniczanie predkosci (wyrazone
znakami B-33 lub w formie predkosci zalecane)),
zmniejszanie predkosci na koricach kolejek (przez
ostrzezenie o mozliwosci wystagpienia lub wystepo-
waniu zatoru), zmniejszanie predkosci ze wzgledu
na niski poziom swobody ruchu (PSR) lub zte wa-
runki atmosferyczne;

sterowanie i zarzgdzanie ruchem na pasach, kto-
re moze byc realizowane poprzez wytaczenia pasa
ruchu lub catej jezdni w sytuacjach incydentalnych
(wypadki, kolizje) oraz w przypadku prowadzenia
robdt drogowych, albo nakazanie jazdy tylko pra-
wym pasem ruchu dla pojazddw ciezarowych;

kierowanie na trasy alternatywne, realizowane
poprzez informowanie za pomocg znakdw zmien-
nej tresci o mozliwosci objazdu, w sytuacji gdy
miato miejsce zdarzenie drogowe (wypadek, koli-
Zja), wyczerpana zostata przepustowosc odcinka
autostrady lub z innych przyczyn odcinek autostra-
dy jest nieprzejezdny (bardzo niekorzystne warunki
atmosferyczne, przejazdy ponadnormatywne);

informowanie o aktualnych warunkach ru-
chowych, realizowane poprzez wyswietlanie na
znakach odlegtosci i czasu przejazdu do gtdéwnych
punktow weztowych, ostrzeganie o przekroczeniu
dopuszczalnej predkosci lub zbyt matym odstepie
od pojazdu poprzedzajgcego oraz o mozliwosci
wystgpienia zatoru;

przekazywanie ostrzezery o warunkach atmo-
sferycznych, ktére moga miec¢ wptyw na bezpie-
czenstwo ruchu poprzez ograniczenie widocznosci
(mgta, intensywny opad), obnizenie wspdtczynnika
przyczepnosci kot do nawierzchni (nawierzchnia
mokra, pokryta sniegiem lub gotoledzig) lub wa-
runkow, ktére moga stworzyc problemy z utrzyma-
niem toru jazdy (silny boczny wiatr).

Aby sterowanie i zarzadzanie ruchem za pomoca
znakdw zmiennej tresci przyniosto oczekiwane
efekty, nalezy poswieci¢ sporo uwagi formie infor-
macji przekazywanej odbiorcy — uzytkownikowi
systemu, ktéry bezposrednio odczuwa skutki wy-
stepujgcego na drodze zdarzenia. Jest nim przede
wszystkim kierowca. Stad przekazywane mu komu-
nikaty, informujace o tym, co i gdzie sie stato oraz
jak nalezy sie zachowa¢, powinny by¢ zauwazalne,
mozliwe do przeczytania oraz zrozumiate. Jednym
z zatozen, jakie zostaty przyjete przed tworzeniem
sekwencji komunikatéw wyswietlanych na znakach
zmiennej tresci byty mozliwosci percepcji kierow-
coOw. Z uwagi na brak badan polskich skorzystano z
m.in. literatury amerykanskiej.

Bardzo istotng kwestig jest wiarygodnos¢ znakow
zmiennej tresci. Istnieje co najmniej osiem przypad-
kow, w ktérych znaki zmiennej tresci traca wiary-
godnos¢:

informacja jest nieodpowiednia — przyktadem
jest sytuacja, gdy nie ma wypadku, o ktdrym byta
informacja na znaku zmiennej tresci;

informacja jest nieaktualna — wyswietlane na
znakach zmiennej tresci komunikaty nie odzwier-
ciedlajg aktualnych warunkdw ruchowych czy
pogodowych;

informacja jest nieistotna dla wszystkich kierow-
coOw przejezdzajacych w danym miejscu;

informacja jest oczywista — wyswietlanie komu-
nikatu,DUZE ZATEOCZENIE"w sytuacji gdy kierow-
cy jada,zderzak w zderzak”;

informacja powtarza sie — np. jesli kierowcy co-
dziennie rano dostajg ta samg informacje o zatorze,
to po jakims czasie zaczynaja jg ignorowac i osta-
tecznie pomijaja wazne informacje w przypadku,
kiedy pojawig sie one w tym samym czasie;

informacja jest zbyt prosta, trywialna - na zna-
kach zmiennej tresci wyswietlany jest bardzo prosty
komunikat, np. ciagle wyswietlane napisy ,ZACHO-
WAJ OSTROZNOSC" lub godzina i temperatura
- efekt jest podobny, jak w punkcie powyzej;

informacja jest mylna - moze by¢ tatwo zweryfi-
kowana przez kierowce, np. czas dojazdu do wezta,
natomiast trudniej weryfikowalna jest informacja o
czasie traconym w zatorze;

informacja jest Zle zaprojektowana - wyswietla-
ne komunikaty sg zbyt krotkie (informacja niekom-
pletna) lub zbyt diugie i skomplikowane (nadmiar
informacji); moga tez pojawic sie btedy literowe.

Komunikaty wyswietlane na znakach zmiennej
tresci powinny byc¢ krotkie i proste, a jednoczesnie
przekazywac jak najwiecej informacji. Podanie zbyt
lakonicznej informacji moze spowodowac niedo-
informowanie kierowcy. Rdwnoczesnie komunikat
zbyt rozbudowany moze zosta¢ zignorowany przez
kierowce (brak czasu na jego przeczytanie).

W przeciwienstwie do krajow wysoko rozwinietych,
w polskiej literaturze i badaniach brakuje zatozen
oraz przyktadéw dotyczacych znakdw i komuni-
katow, jakie moga by¢ wyswietlane na znakach
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zmiennej tresci.

Zastosowane znaki zmiennej tre$ci do wizualizacji
parametréw ruchu pozwalaja na wyswietlanie po-
szczegolnych informacji w kilku mozliwych kombi-
nacjach. Konstrukcja matrycy umozliwia wyswietla-
nie wszystkich koloréw w skali RGB oraz dowolnych
symboli, znakdw drogowych i znakow tekstowych
(z wykorzystaniem dowolnej czcionki). Szczegoty
zostaty przedstawione na rysunkach. MoZliwe jest
wyswietlanie:

trzech znakdw drogowych, z ktérych dwa skraj-
ne znajduja sie nad osiami paséw ruchu, a srodko-
wy w osi tablicy;

jednego znaku drogowego (nad osig lewego
lub prawego pasa ruchu) oraz dowolnego tekstu
na pozostatej czesci tablicy w konfiguracji jedno-
, dwu- lub trzywierszowej; w przypadku tekstu
trzywierszowego uzywany jest mniejszy rozmiar
czcionki;

dwadch znakow drogowych umieszczonych nad
osiami pasdéw ruchu oraz dowolnego tekstu w cze-
$ci srodkowej tablicy w konfiguracji jedno-, dwu-
lub trzywierszowej; w przypadku tekstu trzywier-
szowego uzywany jest mniejszy rozmiar czcionki;

dowolnego tekstu na catej tablicy w konfiguragji
jedno-, dwu- lub trzywierszowej, w przypadku teks-
tu trzywierszowego uzywany jest mniejszy rozmiar
czcionki.

Tablice zmiennej tresci przeznaczone do wizu-
alizacji ostrzezen i parametrow pogodowych
zlokalizowane sg za weztami dla obu kierunkdw
ruchu. Caty znak zmiennej tresci sktada sie z dwdch
tablic: dolnej, do wyswietlania tresci i komunikatow
pogodowych oraz goérnej, majacej ksztatt trojkata
réwnobocznego do wyswietlania znakow ostrze-
gawczych. Konstrukcja matrycy umozliwia wyswiet-
lanie wszystkich koloréw w skali RGB. Mozliwe jest
wyswietlanie dowolnego znaku tréjkatnego (znaki
ostrzegawcze) na tablicy goérnej oraz dowolnych
symboli i znakdéw tekstowych (z wykorzystaniem
dowolnej czcionki) na tablicy dolnej.

Dane jakie dostarczane sg za posrednictwem
urzadzerh wchodzacych w sktad ITS na autostradzie
A4 stuzg podniesieniu bezpieczerstwa wszystkich
uczestnikéw ruchu drogowego. Problemem w
Polsce jest to, ze tego typu elementdw ITS, tj. zna-
kéw zmiennej tresci, jest bardzo niewiele. Wyniki
badan przeprowadzonych na odcinku autostra-
dy A4 dowodzg, ze znaki zmiennej tresci majg
wptyw na niewielki procent uzytkownikéw ruchu.
Dlatego konieczna jest edukacja kierowcow po
wprowadzeniu urzadzen ITS, ktdre petnig gtdownie
funkcje ostrzegawczo-informacyjna. Za pomoca
ZZT wyswietlane sg rdwniez ograniczenia pred-
kosci badz inne znaki zakazu, ktére sg tozsame ze
znakami statymi, zgodnie z ustawa Prawo o ruchu
drogowym. Oczywiscie, znaki zmiennej tresci nie
zastepujg statego lub tymczasowego oznakowania
i konieczne jest wspdlne powigzanie wszystkich
elementdw organizacji ruchu. Opracowany przez
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EKKOM projekt systemu zarzadzania ruchem na 165
kilometrach autostrady, m.in. przy pomocy znakéw
zmiennej tresci, jest pierwszym tego typu rozwigza-
niem w Polsce. W

Sebastian Biernacki

Janusz Bohatkiewicz

Dawid Koztowski

(Biuro Ekspertyz i Projektow
Budownictwa Komunikacyjnego
EKKOM Sp. z0.0.)

Tomasz Kulpa

(Politechnika Krakowska)
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The Traffic Management System on
Highway A4

The A4 highway spans between the Polish-Ger-
man and Polish-Ukrainian border in the southern
part of Poland. The article describes the traffic
management system on the 165 km long section
from Wroctaw to Gliwice. Traffic measurement
stations, weather stations and video cameras
gather the traffic information, while the variable
message signs are used for informational purposes
(traffic conditions, delay warnings), and traffic
control purposes (gradual speed limitation, ex-
cluding lanes, directing traffic to alternate routes).

Mozliwosci graficzne
Znakéw zmiennej tresci,
przeznaczonych do wizuali-
Zacji parametréw ruchu

A

Przykfady znakow zmiennej
tresci przeznaczonych do
wizualizacji parametréw
pogodowych
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Alkomat — element
alkoholowej blokady
zaptonu

SAMOCHODY EGZEKWUJA
PRZEPISY

— ALKOHOLOWA
BLOKADA ZAPtONU

Zapraszam do przeczytania drugiego z trzyczesciowej serii artykutow ,Samochody egze-
kwuja przepisy”, w ktorych propaguje inteligentne systemy transportowe wymuszajace
wiasciwe zachowania podczas podrézy samochodem. Obecny artykut jest poswiecony
mozliwosciom zapobiegania kierowaniu pod wptywem alkoholu, jakie oferuje alkoholowa

blokada zaptonu.

Problem jest bardzo na czasie, gdyz nie tylko Polska
zmaga sie z plaga pijanych kierowcodw. Artykut
zostat opracowany z wykorzystaniem materiatu pt.
,In-Car Enforcement Technologies Today” opraco-
wanego przez Europejska Rade Bezpieczerstwa
Transportu (European Transport Safety Council).

Eksperci Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Trans-
portu szacujg, ze zawartosc alkoholu we krwi
przewyzsza dopuszczalne stezenie nawet u 2%
kierowcdw pojazddw, poruszajacych sie po dro-
gach krajow Unii Europejskiej. Oprocz tego wielu
kierowcdw przyznaje sie do prowadzenia pojazdu
po spozyciu alkoholu nawet wtedy, gdy sg $wiado-
mi, ze jego stezenie we krwi moze przekraczac¢ do-
puszczalng wartos¢. 30% — 40% ofiar smiertelnych

i 25% wszystkich rannych posrod uzytkownikdw
pojazdodw jest wynikiem wypadkdw spowodowa-
nych przez kierowcdw, majacych wyzsze stezenie
alkoholu we krwi niz dopuszczone przepisami.
Nawet w Szwecji, Wielkiej Brytanii i Holandii, uzna-
wanych za najbezpieczniejsze kraje pod wzgledem
ruchu drogowego, kierowcy pod wptywem alko-
holu powodujg 10% — 14% wszystkich wypadkow
Smiertelnych.

Przynajmniej czesciowa odpowiedzig na ten prob-
lem jest alkoholowa blokada zaptonu, dzieki ktérej

mozliwe jest ograniczenie tego zjawiska. Alkoholo-
wa blokada zaptonu to miernik zawartosci alkoholu
w wydychanym powietrzu (alkomat) podtagczony
do urzadzen w pojezdzie. Aby uruchomic silnik, kie-
rowca musi dmuchngc¢ w alkomat. Jezeli urzadze-
nie wykryje w oddechu stezenie alkoholu przekra-
czajgce dopuszczalng norme, silnik nie uruchomi
sie. Zasadniczo badanie oddechu jest konieczne
przed kazdym zapuszczeniem motoru, urzgdzenie
moze by¢ jednak tak zaprogramowane, ze nie trze-
ba tego robi¢, kiedy od wytaczenia silnika do po-
nownego uruchomienia minie nie wiecej niz kilka
minut. Blokade mozna oczywiscie ustawic na rézne
wartosci stezenia alkoholu w oddechu, wynikajace
z przepisdw w danym kraju. Opracowano takze me-
chanizmy zapobiegajace oszukiwaniu urzadzenia,
tak aby np. trzeZwa osoba nie mogta uruchomic¢
samochodu, ktéry dalej bedzie prowadzit kierowca
pod wptywem alkoholu. S to na przyktad czujniki,
ktore co kilka lub kilkanascie minut badajg oddech
kierowcy i w przypadku wykrycia niedopuszczal-
nego stezenia alkoholu kierowca musi poddac sie
probie oddechu dmuchajgc z alkomat. Jezeli wynik
jest pozytywny, uruchamia sie sygnat ostrzegawczy,
a po kilku minutach, ktére dajg czas na bezpieczne
zatrzymanie pojazdu, nastepuje odtgczenie za-
ptonu. MoZliwe jest takze ustawienie powodujgce
koniecznos¢ ponownego dmuchniecia w alkomat
po przejechaniu pewnej odlegtosci lub po pew-
nym czasie. Inne rozwigzanie umozliwia kierowcy
normalne uruchomienie silnika, jednak system
bada oddech kierowcy w czasie jazdy i kiedy wy-
krywa nawet sladowe stezenie alkoholu, kierowca
musi dmuchna¢ w alkomat. Jezeli stezenie alkoholu
w oddechu przekracza dozwolong wartos¢, rozlega
sie sygnat ostrzegajacy kierowce, ze ma kilka minut




na zaparkowanie pojazdu zanim nastapi wytagczenie
silnika.

Badania skutecznosci urzadzenia prowadzone w
USA i Kanadzie wykazaty, ze dzieki instalacji alko-
holowej blokady zaptonu mozna zmniejszy¢ liczbe
przypadkdéw ponownego prowadzenia pojazddw
pod wptywem alkoholu (recydywy) o 40% - 95%.
Testy terenowe wykazaty, ze w wyniku dziatania
blokady liczba przypadkéw prowadzenia pojazdu
pod wptywem alkoholu moze spas¢ w pierwszym
roku o 68%, jednak ocenia sie, ze z czasem skutecz-
nos¢ maleje.

Alkoholowg blokade zaptonu stosuje sie w Szwedji
i Finlandii podczas kursow reedukacji kierowcow,
ktorzy zostali zatrzymani za jazde pod wptywem
alkoholu. Posrod uczestnikdw kursow wystepuje
duze prawdopodobieristwo ponownego famania
przepisdw i sg oni czterokrotnie bardziej zagrozeni
wypadkiem drogowym niz przecietny kierowca.
Osobom zatrzymanym daje sie mozliwos¢ dobro-
wolnego udziatu w programie i otrzymujg one
,Lfymczasowe prawo do kierowania pojazdem z
alkoholowa blokadga zaptonu” Uczestnicy programu
musza rowniez poddawac sie regularnym bada-
niom na uzaleznienie od alkoholu. Po dwdch latach
nie odnotowano zadnego przypadku ponownej
jazdy pod wptywem alkoholu posréd uczestnikdw
kursu. Inne kraje (np. Wielka Brytania i Francja) po-
szty za tym przyktadem, jednak upowszechnienie
blokady zaptonu na szeroka skale bedzie w duzej
mierze zaleze¢ od tego, jak bardzo urzadzenie
bedzie ingerowac w czynnosci zwigzane z kierowa-
niem pojazdem.

Nastawienie kierowcow iich gotowos¢ do akcep-
tagji systemu zalezy w duzym stopniu od tego, jak
zbudowane jest urzgdzenie. Obecnie dostepne

na rynku mechanizmy sa zaprojektowane tak, ze
kierowa musi dmuchnga¢ w alkomat przed kazdym
uruchomieniem silnika, a czasami musi rowniez
powtarzac test w pewnych odstepach czasu. Jezeli
alkoholowa blokada zaptonu miataby sie sta¢ obo-
wigzkowym wyposazeniem pojazdu, ze wzgledu
na akceptacje uzytkownikéw urzadzenie musiatoby
w jak najmniejszym stopniu ingerowac¢ w normal-
ne zachowanie kierowcy. Wydaje sie, ze tatwiej
przyjma sie systemy, ktére na biezaco badaja sktad
powietrza w okolicy fotela kierowcy i zmuszajg go
do dmuchniecia w alkomat tylko w razie wykrycia
alkoholu. Takie systemy tylko w niewielkim stop-
niu wptywajag na kierowanie pojazdem i powinny
zostac szybciej zaakceptowane.

Alkoholowa blokada zaptonu jest obecnie sto-
sowana w programach reedukacji kierowcdw, w
niektorych flotach pojazdow firmowych w Szwedcji

i Wielkiej Brytanii oraz w pojazdach stuzbowych
nalezacych do administracji publicznej w Szwedji.
W takich przypadkach problem akceptacji zaznacza
sie o wiele stabiej, gdyz instalacja urzadzenia wyni-
ka albo z przepiséw, zasad programu lub z polityki

przedsiebiorstw, ktdre chcg zagwarantowad swoim
klientom wysoka jakos¢ przewozow.

W Szwecji niektdrzy producenci i importerzy sa-
mochoddw oferuja instalacje alkoholowej blokady
zaptonu na zyczenie klienta. Niektorzy klienci flo-
towi decyduja sie na wyposazenie w te urzadzenia
wszystkich pojazdow. Jeden z producentéw zade-
monstrowat system, w ktérym alkomat jest wbudo-
wany w kluczyk do stacyjki i przed uruchomieniem
pojazdu konieczne jest dmuchniecie w kluczyk. Ta-
kie rozwigzanie ma wiele zalet, jest proste i oferuje
szerokie mozliwosci zastosowania. Opracowywane
sg rowniez dalsze sposoby zapobiegania oszukiwa-
niu lub ,obchodzeniu” urzadzenia.

Szerokie mozliwosci propagowania alkoholowej
blokady zaptonu oferujg samochody stuzbowe,
gdyz duze firmy i administracja publiczna moga
nadac ton opracowywaniu i wprowadzeniu takich
urzadzen na rynek dzieki swoim politykom korpo-
racyjnym, zasadom wewnetrznym, procedurom
zakupow oraz sile rynkowej, ktéra stanowig jako
nabywcy. Przykfadowo, rzad szwedzki w 2004 roku
podjat decyzje, ze wszystkie pojazdy wykorzysty-
wane przez administracje rzadowa musza by¢
wyposazone w alkoholowg blokade zaptonu. W
2006 roku takie blokady byty juz zainstalowane w
dziewieciu tysigcach samochodow stuzbowych
nalezacych do firm i administracji.

Pierwszym krokiem na drodze ku upowszechnieniu
alkoholowej blokady zaptonu jest wprowadzenie
tego urzadzenia do stosowania przez wybrane
grupy uzytkownikéw pojazdow, takie jak wiadze
publiczne czy firmy przewozowe. Réwniez niektod-
re korporacje taksowkarskie i szkoty nauki jazdy
instalujg te urzadzenia dobrowolnie. Pod tym
wzgledem dobry przyktad daje Szwecja. Ma ona
plany wprowadzenia blokady jako obowigzkowego
wyposazenia pojazdu od roku 2010 we wszystkich
autobusach i samochodach ciezarowych, w samo-
chodach osobowych od 2012 r. W miare wzrostu
popytu systemy alkoholowej blokady zaptonu
bedga stawaly sie prostsze i tarisze. i

Krzysztof Jamrozik
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L | ] ]
Law-enforcing Cars - an Alcohol

Activated Vehicle Immobiliser

European Transport Safety Council experts esti-
mate that as many as 2% of the EU drivers drive
cars while their blood alcohol level exceeds the
allowable limit. The accidents caused by drivers
under the influence of alcohol result in 30% - 40%
of all the casualties and 25% of the injuries. An
alcohol activated vehicle immobiliser is an effec-
tive way of preventing drunken driving. It is still
optional, however it is used in drunken driver’s
reeducational programs in some company fleets in
Sweden and in the UK, and in all service vehicles
of the public administration in Sweden.

on
<
=
=
=
=D

=

29

PRZEGLAD ITS

LISTOPAD 2008



mPRAWO

KWESTIE PRAWNE
W UPOWSZECHNIANIU

ITS - WPROWADZENIE

CZESC |

Osoby, zajmujace sie upowszechnianiem ITS w Polsce, prawie nie zwracajg uwagi na zna-
czenie kwestii prawnych, lecz przede wszystkim na kwestie techniczne. A przeciez kwestie
prawne — na czas nie rozwigzane — moga sie sta¢ powaznym hamulcem wdrazania sy-
stemow ITS. Trzeba zatem postawic pytanie: jakie kwestie prawne czy tez brak regulacji
prawnych moga spowodowac opdznienie wdrazania systemoéw ITS w Polsce w najblizszych

latach?

Aby odpowiedzie¢ na to i podobne pytania, nalezy
przede wszystkim wyjasnic sobie, jakie kwestie
prawne w dziedzinie zastosowania ITS wystepo-
waty w innych krajach, ktére uwazamy za wyprze-
dzajgce Polske pod wzgledem stopnia upowszech-
nienia ITS w transporcie. Prawdopodobnie kwestie
prawne ujawnia sie w Polsce w najblizszych latach,
kiedy bedziemy podejmowac proby szerszego
zastosowania ITS.

W literaturze przedmiotu zostaty one juz ogdlnie
zidentyfikowane, a zatem wystarczy je tylko przyto-
czyc. Oto one:

prywatnosc i bezpieczenstwo danych ITS;

zautomatyzowane egzekwowanie przestrzega-
nia przepisdw regulujacych zachowanie sie kierow-
coOHwW w ruchu drogowym;

wiasnos¢ publicznych danych ITS, dostep do
nich i uzytkowanie w celach komercyjnych przez
sektor prywatny;

odpowiedzialnos¢ za zte funkcjonowanie
wdrozonych elementow badz systemow [TS, ktdre
czesto prowadzi do wypadkdéw drogowych;

odpowiedzialno$¢ za takie rozwigzania ITS w
pojazdach, ktdre powaznie wptywajg na obnize-
nie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wyniku
niewtasciwego zachowania sie kierowcy pojazdu w
ruchu;

prawna regulacja zamodwien publicznych i kon-
kurencyjnosci przy wdrazaniu TS, najczesciej przez
zastosowanie partnerstwa publiczno-prywatnego
(PPP).

Warto zatem wstepnie przedstawic istote tych
kwestii prawnych. Nie bedzie to ich wyczerpuja-

Ca prezentacja, a jedynie zaznaczenie, ze s one
istotne przy upowszechnianiu ITS réwniez w Polsce

i wskazanie, w jakim kontekscie prawnym rozwija
sie stosowanie ITS. Niektore z nich beda szerzej
analizowane w kolejnych artykutach.

Inteligentny system transportowy

Kwestie prawne, ktore pojawiajg sie przy uzytko-
waniu kazdego systemu ITS majg swoje prazrodio
z jednej strony we wiasciwosciach systemu ITS,
$wiadczonych przez niego ustugach, z drugiej - w
regulacjach prawnych, istniejacych w danym kraju.
Przyktadowo, jezeli w danym kraju istniejg regulacje
prawne dotyczace prawa do prywatnosci, to poja-
wi sie kwestia prywatnosci i ochrony danych w ITS,
szczegolnie danych osobowych. Potrzeba zatem
wstepnie odnies¢ sie do przyjetego tu rozumienia
systemu ITS oraz ustug ITS.

System [TS jest zazwyczaj pewnga catoscig, trakto-
wana jako podsystem systemu transportowego.
Jego infrastruktura jest na tyle wyodrebniona

pod wzgledem technologicznym, ze udaje sie go
wydzieli¢ - przynajmniej teoretycznie — z danego
systemu transportowego. Istotng cechg ITS jest
automatyzacja gromadzenia, przetwarzania, zapa-
mietywania, przesytania i udostepniania danych
(informacji) poprzez zastosowanie odpowiednich
urzadzen technicznych. Dotyczy to olbrzymich
ilosci danych o pojazdach, tadunkach oraz osobach
w transporcie. Co wiecej, odbywa sie to najczesciej
poza swiadomoscig podréznych, a nawet czesto
bez ich wyraznej zgody. Inng niemniej wazng cechg
systemow [TS jest to, ze wspomniane procesy
odbywaja sie najczesciej w czasie rzeczywistym.
Pozwala to monitorowac na biezgco poruszanie sie
0s6b, przemieszczanie towardw itd.




PODROZNI OSRODKI WIADOMOSCI Z BRANZY
System obserwagji otoczenia pojazdu
. » System obserwacyjny Volvo Overview Surveillance System zaprojektowany
tacznosc tacznosd z0stat we wspétpracy z firmg Toshiba Corporation. Zapewnia on Kierowcy
bezprzewodowa przewodowa mozliwos¢ obserwacji pojazdu i jego najblizszego otoczenia z gory (widok
7 lotu ptaka). Zostat zaprojektowany przede wszystkim z mysla o pomocy
kierowcy w wykonywaniu manewréw przy niewielkiej predkosci, takich jak
np. cofanie, parkowanie, jazda waskimi ulicami. Po zainstalowaniu systemu,
tacznose tacznose o ey e e Sy g
miedz POJAZDY radiowa URZADZENIA 4 precynjny T bezpieczrly manewr. Jystem ) y,,y ) 4
ey RedlA . tuje cztery kamery z szerokokatnymi obiektywami typu,,rybie oko’, ktére
oiazdami na krotkie PRZYDROZNE i . ' >
Po) odleglotel 53 zamontowane z kazdej strony pojazdu. Elektroniczny procesor,, prostuje

Zasadnicze elementy systemu telematycznego w transporcie drogowym (na podstawie USA
National ITS Architecture Version 6.0)

Podstawowymi elementami ITS, z ktérych tworzy
sie systemy ITS, sa:

urzadzenia do monitorowania ruchu (sensory,
detektory, sterowniki),
- kamery nadzorujace,

urzadzenia i systemy pomiaru stanu pogody,

znaki o zmiennei tresci i tablice swietlne (VMS),

globalny system telefonii komdrkowej (GSM),
- Urzadzenia i systemy do automatycznej lokaliza-
Cji pojazddw, tadunkdw (AVL), np. globalny system
satelitarnego pozycjonowania GPS,

urzadzenia i systemy tgcznosci radiowej, np. DAB,
RDS-TMC,

urzadzenia i systemy radiowe tagcznosci krotkie-
go zasiegu (DSRC),

geograficzne bazy danych (GIS) oraz bazy da-
nych drogowych,

karty elektroniczne,

Internet.

Wymienione powyzej elementy systemu ITS wigza
sie ze soba przy pomocy tgcznosci przewodowej
lub bezprzewodowej. Potgczone sg podstawowe
podsystemy systemu transportu drogowego:
pojazd, podrdzny, oraz urzadzenia przydrozne i
osrodki kierujgce lub nadzorujgce ruch . Ten fakt
ilustruje zamieszczony powyzej rysunek. [l cdn.

Kazimierz Bartczak
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The Legal Issues of ITS Implementation

- an Introduction

The most attention is paid to technical aspects of ITS implemen-
tation, while legal issues are generally neglected. The article
characterises legal issues arising with ITS implementation,
based on the experience of the countries more advanced in the

ITS area.

obrazy z poszczegélnych kamer i 4aczy je w jeden ptynny, panoramiczny
obraz przedstawiajacy pojazd i jego otoczenie.

Punkty poboru optat na A2 z opéznieniem

Na autostradzie A2 (Strykéw-Konin) punkty poboru opfat powstang najprawdopodobniej z
opdznieniem Powodem wstrzymania ich budowy jest zorganizowanie przetarqu na zasadzie
tzw. dialogu konkurencyjnego’, w ktdrym zainsteresowane strony same miaty przedstawic
sposob poboru opfat na autostradzie. Ta nietypowa forma przetargu wzbudzita watpliwos¢
Urzedu Zaméwieri Publicznych, ktdry wstrzymat przetarg i zazadat dodatkowych wyjasnien.
Ucieszy to zapewne wszystkich kierowcéw, ktérzy beda mogli dtuzej korzystac z autostrady
bezptatnie .

10-milionowy aqLink

Swiatowy lider rozwigzan bezprzewodowych, firma Airbiquity, ogtosita 16
pazdziernika informaje o zainstalowaniu 10-milionowego modemu aqLink.
Urzadzenie to stuzy do dwukierunkowej, bezprzewodowej tacznosci pomiedzy
pojazdem a dostawca ustug i zapewnia wedtug producenta szybka i niezawodna
wymiane danych przez sie¢ komérkowa. aqLink moze znalez¢ sie na wyposazeniu
wielu nowo produkowanych pojazdéw, ktére beda wyposazone w systemy
utatwiajace odnalezienie skradzionego pojazdu, czy systemy ratujace zycie

(np. eCall).

Nowy standard Europejskiego Instytutu Norm
Telekomunikacyjnych (ETSI )

Istotnym elementem, mogacym przyczynic sie do redukdji liczby ofiar na drogach, jest nowy
standard ETSI, dotyczacy radiowej komunikadji inteligentnych systeméw komunikacji pomiedzy
pojazdami. Systemy te umozliwiaja,,rozmowe” prowadzonych pojazddw miedzy sobg, a takze
pomiedzy sobg a infrastrukturg drogowa w celu wzajemnej wymiany informagji o trudnych
warunkach pogodowych lub o wypadkach drogowych. W niedtugim czasie dla tego celu zostanie
zarezerwowana czestotliwos¢ 5,9 GHz, wraz z pasmem o szerokosci 30 MHz. Petna nazwa stand-
ardu to: 7S/ EN 302 571 Intelligent Transport Systems (ITS): Radiocommunications equipment
operating in the 5 855 MHz to 5 925 MHz frequency band.

121 mid zt na infrastrukture

Podczas otwarcia VI Miedzynarodowych Targéw INFRASTRUK-
TURA 2008 minister infrastruktury Cezary Grabarczyk powiedziat,
7e w latach 2008-2012 w Rzadowym Programie Budowy Drég
Krajowych przewidziano kwote 121 mld zt. — Na 2009 1. prze-
widziano ponad 31 mld zt. Takiej kwoty na drogi jeszcze nigdy
nie byto. Srodki te pozwola, aby drogi byty budowane szybko,
sprawnie i w zgodzie z wymogami srodowiska — powiedziat
minister. Zasadnicze pytanie: ile z tych $rodkow zostanie
przeznaczonych na ITS?

PRZEGLAD ITS
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Zdjecia z seminarium
j targow.

Po lewej: Marek Litwin

W Srodku: team
Przegladu TS z Urszulg
Potega, prezesem
zarzadu MT Polska

Po prawej: Grzegorz
Brychczyrski

4F

ITS W BEZPIECZENSTWIE
RUCHU DROGOWEGO

SEMINARIUM
+ATS POLSKA”

Miedzynarodowe Targi Infrastruktury Miejskiej i Drogowej INFRASTRUKTURA 2008 po raz
szOsty przyciagnety rzesze zwiedzajacych. W tym roku mozna byto zobaczy¢ stoiska wielu
firm zajmujacych sie wszystkim, co ma zwigzek z infrastruktura — poczawszy od budowy
drdg, mostow i tuneli, a skoriczywszy na instalacji oswietlenia dla obiektow sportowych.
Wsrdd nich znalazly sie takze firmy zajmujace sie Inteligentnymi Systemami Transporto-
wymi — m.in. wytworcy sprzetu i systeméw (APM, DSA, (zmuda) oraz firmy zajmujace sie
planowaniem i projektowaniem systemow transportowych (Egis, Scott Wilson). Za rok targi
odbeda sie w nowym, budowanym obecnie Warszawskim Centrum Targowo-Kongreso-
wym, zlokalizowanym na Pradze, niedaleko ulicy Marsa i Trasy Siekierkowskiej.

W ramach VI Targéw Infrastruktura 2008 (Patac
Kultury i Nauki w Warszawie, 15-17 pazdziernika),
odbyto sie zorganizowane przez Stowarzyszenie
LTS Polska” seminarium poswiecone roli, jaka petnig
inteligentne systemy transportowe w bezpieczen-
stwie ruchu drogowego. Seminarium rozpoczat
prezes Stowarzyszenia,ITS Polska”Marek Litwin,
ktoéry podzielit sie z zebranymi bardzo wazna dla
stowarzyszenia wiadomoscia:,Szanowni Paristwo,
mam przyjemnosc ogtosic¢, ze zostalismy przyjeci
do Network of National ITS Associations w ERTICO
- ITS Europe, platformy skupiajacej stowarzyszenia
[TS z catej Europy i umozliwiajgcej im swobodng
wymiane mysli i doswiadczer”. Nastepnie przed-
stawit sposdb funkcjonowania oraz wptyw tych
organizacji na bezpieczerstwo transportu.

Jednym z systemdw promowanych przez Unie Eu-
ropejska jest system eCall, ktory instalowany zarow-
no w nowych jak i uzywanych samochodach moze
ocali¢ rocznie nawet 2,5 tysigca ofiar, ponoszacych
$mier¢ w wypadkach drogowych w wyniku zbyt
pozno udzielonej pierwszej pomocy. O systemie
eCall opowiedziat zebranym Grzegorz Brychczyn-
ski, ktory przedstawit znaczaca role partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP), jakie zawigzato sie
pomiedzy firmami General Tekom Corporation Sp.
7 0.0, Automex Sp. z 0.0, Instytutem Transportu
Samochodowego oraz Fundacja Uniwersytetu
Adama Mickiewicza. Dzieki ich dobrej wspotpra-
cy Polska moze by¢ pierwszym krajem, w ktorym
bedzie wdrozony system eCall.
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O bezpieczenstwie na drogach mowit takze Krzysz-
tof Jamrozik z firmy Ekkom, ktéry opierajac sie na
dos$wiadczeniach amerykanskich pokazat, ze syste-
my ITS moga w sposéb znaczacy przyczynic sie do
redukgji liczby wypadkow, a tym samym zmniejsze-
nia liczby oséb w nich poszkodowanych.

Podobnie jak innowacyjne sg technologie stosowa-
ne juz na naszych drogach, tak innowacyjne sg fir-
my, ktore je produkuja i wdrazaja. Gos¢ seminarium,
profesor Tadeusz Baczko z Instytutu Nauk Ekono-
micznych Polskiej Akademii Nauk, przedstawit ze-
branym ranking innowacyjnosci firm dziatajagcych w
Polsce, opracowywany przez jego instytut co rok na
podstawie ankiet, wysytanych dobrowolnie przez
zainteresowane firmy. W pierwszej pie¢setce tego
rankingu przedsiebiorstwa dziatajace w dziedzinie
ITS s3 reprezentowane bardzo nielicznie. Méwca
starat sie zacheci¢ firmy do udziatu w tym raporcie
ze wzgledu na korzysci dla nich samych, a takze dla
obrazu Polski jako kraju innowacyjnych ludzi i firm.

Na koniec seminarium Jacek Dolirski (ktory wyjawit
skrywany do tej pory motyw swego dziatania: za-
wsze chciat by¢ naczelnym), przedstawit w zartobli-
wy sposodb historie rocznego juz dziecka — Przegla-
du ITS, ujawnit tozsamos¢ jego dwdch pozostatych
ojcéw —Jana Litwinskiego i Marka Litwina, oraz
przedstawit plany redakdji na przysztos¢. [l

Krzysztof Modelewski
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The Role of ITS in Road Traffic Safety
- a Seminar of the ITS Poland
Association

The seminar took place during the Infrastructure
Fair (INFRASTRUKTURA 2008) in Warsaw. The
covered topics included the eCall system and how
the ITS technology (such as Alcolock, safety belt
reminders and variable message signs) can reduce
the number of accidents.

KONTRAKT GMV,
W GDANSKU

Hiszpanska firma GMV, w konsorcjum z EMTAL (Energy and Mining Technical Assistance Loan)
otrzymata kontrakt na dostawe systemu Dynamicznej Informacji Przystankowej.

System, obejmujgcy cate miasto, bedzie sie sktadat
z 40 punktéw informacyjnych, z tablicami typu LCD
(panel ciektokrystaliczny) oraz LED (panel z diodami
Swietlnymi). Oprécz informacji o nadjezdzajacych
tramwajach lub autobusach, podawanej w czasie
rzeczywistym, na panelach bedzie mozna wyswiet-
la¢ inne informacje i komunikaty.

Przesytanie danych miedzy centrum sterowania
ruchem a punktami informacyjnymi bedzie sie
odbywato przy pomocy swiattowoddw, a takze
bezprzewodowo, z wykorzystaniem technologii
GSM/GPRS.

W wyniku tego kontraktu Gdansk bedzie miat jeden
7 najbardziej zaawansowanych dzisiaj systemow
dynamicznej informacji w transporcie miejskim. B

Redakcja
| =]
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GMV’s Contract in Gdansk

GMV will provide a passenger information system
conisting of 40 stations. It will use fiber optics and
a GPRS communication network.
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o ANKIETA

ANKIETA

PRZEGLADU ITS

Szanowni Panstwo!

Chcielibysmy, aby nasze pismo w petni spetniato Paristwa oczekiwania merytoryczne, jak

i estetyczne. Dlatego tez po roku naszej obecnosci na rynku, prosimy Czytelnikow o wy-
razenie swojej opinii, przez wypetnienie krétkiej ankiety. Pafistwa oceny i uwagi bardzo
przydadza sie nam do planowania kolejnych numeréw. Chcielibysmy, aby,Przeglad ITS” byt
miesiecznikiem profesjonalnym i w petni zadowalat Czytelnikow.

Ankiete mozna wypetnic:

tradycyjnie — wycig¢ lub skopiowac strone
i wystac na adres redakdji;

e-mailem - na adres redakcja@przeglad-its.pl
(wystarczy przed kazda odpowiedzig podac numer
pytania);

na naszej stronie www.przeglad-its.pl.

Wsrod Czytelnikow, ktorzy przysla wypelnione an-
kiety, rozlosujemy nagrody — roczne prenumeraty
,Przegladu ITS"

W pytaniach 117 prosimy o zaznaczenie jednej
odpowiedzi.

1. Czy regularnie (co miesigc) czyta Pani/ Pan
,Przeglad ITS"?

o TAK o NIE
2. Prosze oceni¢, w skaliod 1 do 6 (6 jest oceng
najwyzsza), czy:

2.1 Tematy artykutdw sg interesujace

2.4 Artykuty napisane sg w sposob
zrozumiaty

3. Jakie sg wedtug Pani/ Pana najlepsze elementy
naszego miesiecznika?

4. Co warto wedtug Pani/ Pana zmieni¢
w,Przegladzie ITS"?

5. Jakie tematy z zakresu inteligentnych systemow
transportowych najbardziej Pania/ Pana interesujg?

6. Skad dowiedziat(a) sie Pani/ Pan o naszym
miesieczniku?

7.Czy korzysta Pani/ Pan ze strony internetowej
,Przegladu ITS" (www.przeglad-its.pl)?
o TAK o NIE

8. Jezeli chce Pani/Pan wzig¢ udziat w losowaniu,
prosimy o wypetnienie ponizszych rubryk.

Oswiadczam, ze wypeniajac ponizsze rubryki, wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych
osobowych dla potrzeb losowania nagrod, zgodnie z ustawa z dnia 29.08.97 . o ochronie
danych osobowych, DzU nr 133, poz. 883.

Imie i nazwisko:

Adres pocztowy lub mailowy, albo telefon
kontaktowy:
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MSR TRAFFIC

ZAKLAD SYSTEMOW STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM Sp. z o.o.

ul. Lesna 40, 62-081 Przezmierowo k/Poznania
tel. +48 61 816 14 23, tel./fax +48 61 814 25 25
www.msrtraffic.com.pl; msriraffic@pro.onet.pl



Wytyczona przez
program DS Locate
archiwalna trasa
jednego pojazdu (po
lewej).

System DS Locate
firmy Data System
umozliwia lokalizacje
on-line wszystkich
pojazdow przewoznika
lub samochodéw stuz-
bowych bedacych w
posiadaniu dowolnego
przedsiebiorstwa (po
prawej).

« LOGISTYKA

INTELIGENTNE TECHNOLOGIE
W StUZBIE TRANSPORTU

DROGOWEGO

Rozpoczynamy cykl artykutéw, przyblizajacych tematyke wykorzystania inteligentnych systeméw
transportowych w szerokiej i waznej dla funkcjonowania gospodarki branzy, jaka jest logistyka.
W kolejnych artykutach bedziemy prezentowali bardziej szczegétowo dziatanie tych systemow i

korzysci wyptywajace z ich stosowania .

Transport pod kontrolg

Od poczatku 2007 r. firmy zajmujace sie transpor-
tem drogowym zardwno w Polsce, jak i w tzw.
Starej Unii przezywaja trudny okres. Problemy sg
podobne i wynikajg gtéwnie z rosnacych cen paliw
i wysokich kosztow sity roboczej. Jednak tym, co
spedzato sen z oczu naszym przewoznikom, byt
rosnacy kurs ztotego wzgledem zachodnich walut.
Tego trzeciego czynnika nie byto na zachodzie
Europy. Wszystko to sprawito, ze polscy transpor-
towcy coraz intensywniej szukajg oszczednosci i
racjonalizacji dziatalnosci transportowej. W sukurs
przychodza im inteligentne technologie, oferowa-
ne miedzy innymi przez naszg firme.

Poszukiwanie oszczednosci poprzez inwestycje

w inteligentne technologie stoi w sprzecznosci z
dotychczasowym rozumieniem pojecia  inwestycje”
w transporcie. Do niedawna to stowo kojarzyto sie
tylko z powiekszaniem floty pojazddw. Tymczasem
w przedsiebiorstwie posiadajacym kilkadziesiat po-
jazdow, wydatek porownywalny z kosztem jednego
ciagnika siodtowego, podjety na zakup oprogra-
mowania komputerowego wspierajgcego zarza-
dzanie firma przewozowg, zastepuje zakup okoto 5
zestawdw transportowych (ciggnik siodtowy plus
naczepa). O tyle bowiem zwieksza sie wydajnosc
dotychczasowej floty, a system %2277 _
informatyczny nie chce :
wyptaty, nie potrzebuje paliwa,
nie choruje i nie powoduje
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wypadkéw drogowych, jak to niejednokrotnie ma
miejsce z kierowcami i ciezarowkami.

Podnies¢ wydajnosc firmy

Mato kto zdaje sobie sprawe, ze az 70% przewozow
towarowych w Europie odbywa sie wiasnie dro-
gami kotowymil Podobnie jest w Polsce, dlatego
lepsze wykorzystanie posiadanego przez przewoz-
nikéw parku samochodowego powoduje w efekcie
zmniejszenie liczby samochoddw koniecznych do
realizacji zadan transportowych, a to przekfada sie
na konkretny efekt ekologiczny - dla srodowiska
naturalnego i ekonomiczny — dla kieszeni przed-
siebiorcéw. Narzedziem do osiggniecia tego celu
jest system zarzadzania flota. Jednym z przyktadéw
takiego systemu jest oferowany przez nasza firme
system DS Locate.

Systemy tej kategorii realizujg najwazniejsze cele,
ktére wiasciciele stawiajg swoim firmom. Podnoszg
one wydajnosc i skutecznosc kierowcow, a dzieki
czujnikom zainstalowanym w pojazdach, dostar-
czajacym aktualnych informacji, zwiekszaja bezpie-
czenstwo pracownikéw i przewozonego fadunku.
Poza tym zwiekszajac terminowosc, pozwalajg
zredukowac koszty utrzymania floty.




Wszystko pod kontrola

Systemy zarzadzania flotg umozliwiaja optymalne
planowanie tras przejazddw, a nastepnie wery-
fikacje realizacji zadar przewozowych poprzez
nieustanny monitoring nie tylko pojazdow, ale réow-
niez samych kierowcdw. Monitoring nie ogranicza
sie do kwestii, czy zadana trasa zostata prawidtowo
i w okreslonym czasie przejechana, ale réwniez,
dzieki systemowi czujnikdw, mozna obserwowac
na biezaco potozenie pojazdu (systemy lokalizagji
oparte na danych GPS), jego predkos¢, zuzycie i po-
ziom paliwa w zbiorniku, informacje o pracy silnika,
oraz parametry w naczepie-chtodni.

Aby sprawnie zarzadzac przedsiebiorstwem, bardzo
wazna jest rowniez komunikacja z pracownikami.
Istniejg systemy, umozliwiajace komunikowanie sie
dyspozytorni firmy przewozowej za pomocg SMS
jednoczesnie z catym zespotem kierowcow (np.

system SMS Sender). Pojawiaja sie kolejne rozwia-
zania, np. pozwalajgce uniknac bteddw i oszustw
w rozliczaniu czasu pracy kierowcdw, co stanowi

obecnie wielki problem firm transportowych.

Wazne jest to, aby system zarzadzania flotg miat
mozliwos¢ integracji z zewnetrznymi systemami
informatycznymi, co pozwala na zasilanie danymi
0 pojazdach innych systemow logistycznych czy
ksiegowych w trybie on-line.

Krzysztof Gtogowski,

dyrektor handlowy
o] L] firmy Data System
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Intelligent Technologies in Transport

A new series of articles that will show the use of
intelligent technologies in logistics. This article ex-
plains how to boost company efficiency by using
an IT system for fleet tracking & management.

VI MIEDZYNARODOWE TARGI
TRANSEXPO 2008

Targi lokalnego transportu zbiorowego TRANSEXPO 2008, ktdre odbyty sie w dniach 8-10
pazdziernika 2008 roku w Kielcach, to jedne z najwazniejszych targéw branzy autobusowej

w Europie.

W ich ramach zostaty zorganizowane liczne konfe-
rencje prasowe, konferencja naukowo techniczna
oraz XXXIl Krajowy Zjazd Komunikacji, poruszajgcy
problemy prawne i ekonomiczne w transporcie
publicznym. Na targach przedstawiono autobusy
miejskie, podmiejskie, turystyczne i specjalistycz-
ne z 14 panstw (m.in. z Niemiec, Francji, Hiszpanii,
Wielkiej Brytanii, Finlandii i Polski) wraz z nowoczes-
nym wyposazeniem, a takze oprogramowanie oraz
kompletne systemy informatyczne wspierajace
prace przewoznikow .

Szczegdlng uwage odwiedzajgcych zwrdcit auto-
bus wyprodukowany w 1953 roku przez firme MAN.
Pojazd ten byt napedzany szesciocylindrowym,
czterosuwowym, 120-konnym silnikiem (co przy
masie powyzej 12,5 tony znacznie ograniczato jego
0siagi ).

Na targach byty obecne wszystkie liczace sie firmy z
branzy autobusowej (m.in. Solaris, Mercedes, Volvo,
MAN, Scania, Solbus) Po raz pierwszy pojawita sie
chiriska firma King Long, przedstawiajgca swoje
autobusy w wersji miejskiej i turystycznej.

Nagrode w kategorii, Autobusy” dostata firma Sol-
bus za autobus Solbus Solcity 12 LNG, napedzany

skroplonym gazem ziemnym, dajacym korzysci
ekonomiczne i ekologiczne poréwnywalne ze spre-
zonym gazem ziemnym CNG. Wyrdznienie otrzy-
mata polska firma Autosan za autobus turystyczny
A12.13C, a takze firmy oferujace czesci i wyposaze-
nie autobusow oraz systemy obstugi pasazerow i
pobierania opfat.

Obserwujac targi TRANSEXPO 2008 mozna dojs¢
do wniosku, ze produkcja pojazddw autobusowych
i ich wyposazenia ma sie znakomicie i jako pasaze-
rowie transportu publicznego zyczylibysmy sobie,
aby te nowoczesne i coraz bardziej ekologiczne
pojazdy czesciej mozna byto zobaczy¢ na naszych
drogach. | Redakgja
g
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The 6th International Fair of Local
Public Transport TRANSEXPO 2008

TRANSEXPO 2008 - one of the most important
European fairs in the bus industry - was held in
Kielce on Oct. 8-10. Key bus manufacturers from
fourteen countries presented their city, regional
and tourist buses and buses for special purposes.
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o/APRENUMERUS PRZEGLAD TS

Dla zapewnienia sobie regularnej dostawy Po dokonaniu wptaty prosimy nas zawiado-
czasopisma najlepiej jest skorzystac z prenu- mic¢ - najlepiej droga e-mailowg na adres
CENA | PRENUMERATA mefaty redakcyjnej.Mies,iecznik,,Przeglad Ts” biurc.)@przeglad—iFs.p'l.Wza'vv'iadom'ieniu
mozna zaprenumerowac w kazdym momen-  prosimy o podanie: simienia i nazwiska
cie na okres co najmniej jednego kwartatu. odbiorcy i/lub nazwy firmy; «dokfadnego
28,50 | KWARTALNA Cena prenumeraty jest podana obok. Przy adresu odborcy; «daty dokonania przelewu;
57,00 | POLROCZNA prenumeracie rocznej ostatni numer jest za -czy osoba/firma jest pfatnikiem VAT (jezeli
darmo. Prenumerate nalezy optaci¢ przele- tak, prosimy rowniez o numer NIP).
104,50 | ROCZNA wem bankowym na konto wydawcy, podane  Prenumerata jest realizowana od nastepne-
na formularzu przelewu. go wydania, dostepnego przy otrzymaniu
przez wydawce wptaty naleznosci.
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Agenda Il Polskiego Kongresu ITS
26-27 maja 2009, Warszawa

Dzien I: 26 maja 2009 r.

Rejestracja uczestnikéw (Novotel Warszawa Centrum, ul. Marszatkowska 94).
Istnieje mozliwos¢ dokonania rejestracji i pobrania materiatéw w dniu nastepnym.

Otwarcie, powitanie i stowo wstepne - Marek Litwin, Prezes ITS Polska

Wystgpienia gosci honorowych
Temat 1 ITS w polityce transportowej UE i Panstwa

Temat 2 Architektura i infrastruktura ITS

Lunch

Temat 3 Zarzadzanie ruchem

Temat 4 Elektroniczny poboér optat

Gala Dinner
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Temat 5 Rola ITS w logistyce i transporcie intermodalnym

Temat 6 ITS w transporcie publicznym
Temat 7 Rola ITS w poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego
Lunch

Temat 8 Problemy wdrozeniowe i finansowanie

Podsumowanie

ZAKRES UCZESTNICTWA, OPLATA

Uczestnictwo jednej osoby 1200 PLN + 22% VAT
Uczestnictwo cztonkéw Stowarzyszenia ITS 600 PLN + 22% VAT
Uczestnictwo reprezentantéw Samorzadu 800 PLN + 22% VAT
Uczestnictwo dla przedstawicieli Uczelni 600 PLN + 22% VAT
Uczestnictwo dla studentow 400 PLN + 22% VAT*
Optata zredukowana za uczestnictwo dla méwcow 600 PLN + 22% VAT
Optata zredukowana za uczestnictwo dla cztonkéw komitetu programowego 300 PLN + 22% VAT

W cene wliczone jest: uczestnictwo w dwudniowym kongresie, komplet materiatéw kongresowych, certyfikat
uczestnictwa, lunch i przerwy kawowe kazdego dnia, Gala Dinner (*opfata nie obejmuje Gala Dinner).

RABATY
= 10% rabatu przy zgtoszeniu do 17 kwietnia 2009 r.
= 15% rabatu w przypadku zgtoszenia 2 oséb

= 20% rabatu w przypadku zgtoszenia 3 i wiecej osob
Rabaty nie sumujg sie!

MOZLIWOSC REKLAMY | SPONSORINGU

= Stolik promocyjny - 1000 PLN + 22% VAT
= SPONSORING: - oferte sponsoringu wysytamy na zyczenie

ORGANIZATOR

Stowarzyszenie
Kontakt do biura organizacyjnego: Meetings Management Inteligentne Systemy Transportowe
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e-mail: biuro@pkits.pl, www.pkits.pl
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Inteligentny Transport -

[I POLSKI KONGRES ITS

ITS - Intelligent Transport Systems

26-27 maja 2009
Novotel Warszawa Centrum
S

Stowarzyszenie
Kontakt do biura organizacyjnego: Meetings Management
IIIIIIIII ul. Omulewska 24 lok. 7, 04-128 Warszawa; tel. +48 22 810 84 89, 813 70 75

e-mail: biuro@pkits.pl, www.pkits.pl
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