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Do 2020 r. rynek inteligentnych systemow transportowych
w Polsce moze by¢ wart 9 mld zt

: W ciggu ostatnich lat nacisk inwestoréw
: potozony byt na twardg infrastrukture, czyli
np. budowe szybKich tras. Dzisiaj dysponen-
ci pieniedzy unijnych dostrzegajg korzysci
z inteligentnych systeméw zarzadzania ru-
chem. O perspektywach i wyzwaniach stojg-
cych przed tym rynkiem rozmawiali uczest-
nicy debaty Rynek inteligentnych systeméw
transportowych podczas VIII Polskiego Kon-
gresu ITS.

. Wieksze pienigdze i nowe zasady

- Wydatki inwestycyjne zwigzane z inteli-
gentnymi systemami transportowymi w la-
tach 2007-2013 to ok. 4 mld zt - wyliczyl Ma-
rek Litwin, prezes Stowarzyszenia ITS Polska.
- Jedno z najbardziej spektakularnych wdro-
zen z tego okresu to tréjmiejski system Tri-
star, ktory objat kompleksowo praktycznie
wszystkie dostepne funkcje inteligentnego
transportu. Warto tez wspomnie¢ o doskona-
le przygotowanym i zrealizowanym systemie
ITS w Bydgoszczy, a takze rozwigzaniach m.in
w Eodzi i Krakowie - podkreslil.

Dyrektor Centrum Unijnych Projektow Trans-
portowych Pawet Szacillo podal, ze w perspek-
tywie 2007-2013 w realizacji bylo 13 duzych
projektéw w ramach dzialania 8.3 (do tego
trzeba doda¢ duza liczbe dziatant w ramach
innych elementéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko). Minus jest taki,
ze wiekszos¢ tych systemow ITS ma charakter
wyspowy, czyli ze nawzajem sie nie ,widza”.
- Kazdy z nich przynosi efekt np. w postaci
oszczednosci czasu, poprawy plynnosci ruchu
iwzrostu bezpieczenstwa. Ale okazalo sie, Ze
w niektdrych przypadkach systemy nie bedg
mogly wspélpracowac: ze soba ani z systema-
mi wdrazanymi przez GDDKIiA. Ten problem
: zostal zauwazony w minionych latach i wielu
: beneficjentéw juz wyciaga wnioski na najbliz-
sz3 perspektywe - powiedzial Pawet Szacitto.
: Wicedyrektor Generalnej Dyrekcji Drég Kra-
¢ jowych i Autostrad Andrzej MaciejewskKi za-
powiedzial, ze najblizszym czasie oglosi prze-
targ na Krajowy Punkt Dostepowy, ktéry ma
umozliwié réznym zarzadcom drég wymia-
ne potrzebnych danych ruchowych. KPD ma
tez shuzy¢ firmom, ktére te dane beda mogly
wykorzystaé np. do tworzenia aplikacji dla
kierowcow. Podczas debaty padia obietnica,
ze KPD zacznie dziala¢ w 2016 1.

Marek Litwin ocenil, Ze w latach 2014-2020
rynek inteligentnych systeméw transporto-
wych w Polsce moze by¢ wart nawet 9 mld
zk. - Ostateczna kwota bedzie jednak zaleza-
Ia m.in. od skuteczno$ci inwestoréw w ubie-
ganiu sie o pieniagdze unijne, np. w ramach
tzw. kopert narodowych programu CEF. Tym
razem nie bedzie juz jednego duzego dzia-
Iania 8.3 ,,Rozwdj inteligentnych systemoéw

transportowych”, W perspektywie 2014-2020
te systemy beda w wiekszo$ci dodawane do
innych programéw - wyjasnit prezes Litwin,
O czym powinni pamietaé inwestorzy, zeby
uzyska¢ dofinansowanie?- Przede wszyst-
kim o bardziej przemyslanym podejsciu do
inwestycji. Wymaganie jest takie, ze projek-
ty ITS beda czescia wiekszej calosci, ze bedg
w wbudowane w Zintegrowane Inwestycje
Terytorialne (ZIT), czyli powinny obejmowacé
juz np. nie tylko obszar miasta, ale tez obszary
sasiadujace - wyjasnit Pawet Szacitio.

- Rezygnacja z wydzielonego dzialania 8.3
istworzenie nowych zasad przydziatu pienie-
dzy powoduje niebezpieczenstwo, ze znikna
mozliwosci finansowania autonomicznych
projektéw ITS. Spodziewam sie, Ze te beda
mialy wieksze szanse dopiero wtedy, gdy sta-
n3 sie elementami duzych projektéw infra-
strukturalnych - przewidywat prof. Wojciech
Suchorzewski z Zakltadu Inzynierii Komuni-
kacyjnej Politechniki Warszawskiej.

Ekspert zwrdcit uwage, ze ZIT oznaczaja szan-
se, ale tez zagrozenia. Te pierwsze to mozli-
wos¢ inwestowania w inteligentne rozwia-
zania dla kilku jednostek samorzadowych
jednoczes$nie (czyli np. nie tylko w elektro-
niczny bilet albo system zarzgdzania ruchem
dla jednego miasta, ale rozwigzania komplek-
sowe - jak Tristar). A zagrozenia? Zmniejszg
sie szanse projektéw autonomicznych, bo
znaczna cze$¢ Srodkéw finansowych zosta-
nie skierowana na ZIT.

Co zamiast bramek na autostradach

Goraco dyskusja dotyczyla elektronicznego
pobor oplat od pojazdéw osobowych za prze-
jazd autostradami, ktére mialy funkcjono-
wac od 2016 r. (takie byly zapowiedzi mini-
ster infrastruktury Elzbiety Biefitkowskiej), ale
ostatecznie ich uruchomienie zostato przez
jej nastepczynie Marie Wasiak odsuniete na
2018 1., kiedy skoniczy sie umowa na obstuge
systemu viaTOLL z firma Kapsch.

Marek Cywinski, dyrektor generalny firmy
Kapsch Telematic Services, przypomniatl, ze
elektroniczny pobér oplat od aut osobowych
dziala juz od kilku lat na dwéch odcinkach au-
tostrad A2 i A4. Dotychczas ponad 25 tys. pojaz-
doéw osobowych posiada urzadzenie viaAUTO
umozliwiajace elektroniczne wnoszenie oplat.
- W ostatni weekend majowy na autostradzie
A4 miedzy Opolem i Gliwicami padt rekord.
30 kwietnia przejechato nig 95 tys. pojazdéw.
Nawet przy tym natezeniu ruchu maksymalna
dlugos¢ kolejki wyniosta 500 metréw, Stalo sie
tak, bo 27 proc. stanowit ruch elektroniczny.
Ponad 7 tys. z tego przypadato na pojazdy oso-
bowe - powiedzial Marek Cywiriski. - Prosze
sobie wyobrazié, co by sie dzialo, gdyby taki
ruch pojawit sie na odcinkach autostrad po-
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prezes Stowarzyszenia
ITS Polska

' WdrozyliSmy no-
woczesne i przy-
datne rozwigzania przy
pomocy technologii za-
chodnich, nie tworzac
prawie nic wtasnego.

wicedyrektor Generalnej Dyrekgji
Drég Krajowych i Autostrad

' Celowos¢ zmiany

systemu z manu-
alnego na elektroniczny,
ktéry pozwala skokowo
zwiegkszy¢ ptynnosé
ruchu, jest bezdyskusyj-
na. Musimy to jednak
zrobi¢ w sposéb zgodny
z prawem i w sposé6b go-
spodarny

PROF. WOJCIECH
SUCHORZEWSKI

Zaktad Inzynierii Komunikacyjnej
Politechniki Warszawskiej

' Od poczatku ostrze-

galismy, ze budowa
weztow autostradowych
zaplanowanych do bram-
kowego poboru optat jest
btedem.

dyrektor generalny
Kapsch Telematic Services

' Do systemu
viaTOLL warto do-

taczaé innych koncesjo-
nariuszy, ktorzy s3 tym
zainteresowani. Méwie
np. o Stalexporcie, ktory
wyraza gotowosc do fi-
nansowania inwestycji
zwigzanych z instalacja
potrzebnych urzadzen

dyrektor Centrum Unijnych Projek-
téw Transportowych

' W niektérych przy-

padkach systemy
zarzadzania ruchem nie
beda mogty wspétpraco-
wac ze sobga ani z syste-
mami wdrazanymi przez
GDDKiA

zbawionych tego udogodnienia. Uslyszeliby-
$my o korkach przed bramkami w serwisach
informacyjnych - dodal.

Jednoczesnie podkreslal, ze skoro ta techno-
logia juz dziala, sprawdza sie i jest szczelna,
a Skarb Paristwa ponidst naklady na infra-
strukture viaTOLL, to nalezy z niej korzysta¢
- takze do budowy systemu elektronicznego.
Andrzej Maciejewski odpowiedzial: - Celo-
wo$¢ zmiany systemu z manualnego na elek-

Partnerzy

kapsch -~

troniczny, ktéry pozwala skokowo zwiekszy¢
plynnos¢ ruchu, jest bezdyskusyjna. Musimy
to jednak zrobi¢ w spos6b zgodny z prawem
iw sposob gospodarny, a mam tu na mysli wy-
datki inwestycyjne i utrzymaniowe, Bo kazdy
kierowca jest tez podatnikiem - przypomniat
wiceszef GDDKIiA.

- Do systemu viaTOLL warto dotaczaé innych
koncesjonariuszy, ktdrzy sg tym zaintereso-
wani. Méwie np. o Stalexporcie, ktory wy-
raza gotowos¢ do finansowania inwestycji
zwiazanych z instalacjg potrzebnych urza-
dzen - podkreslit dyrektor Marek Cywinski.
Jednocze$nie wyrazit ubolewanie, Ze rozmowy
s3 prowadzone od jesieni bez Kapscha, czyli
operatora systemu viaTOLL.

- Dyrekcja nie musi podziela¢ punktu widze-
nia firmy Kapsch. Wprowadzenie elektroniki
na trasie Katowice-Krakéw wcale nie musi
oznaczac objecia Staleksportu systemem via-
TOLL, trwajace rozmowy mogg pdj$¢ w innym
kierunku - zastrzegl jednak Andrzej Macie-
jewski, wicedyrektor GDDKIiA.

System satelitarny i obnizka akcyzy

0Od 2007 r. wydatki na zakup terenéw, budo-
we punktéw poboru oplat i ich utrzymanie
przekroczyly 1,2 mld zl. - Od poczatku ostrze-
gali$my, ze budowa weztéw autostradowych
zaplanowanych do bramkowego poboru oplat
jest bledem. Kiedy byla opiniowana autostrada
A2 na wlocie do Warszawy, pojawila sie stacja
poboru oplat Konotopa. Pamietam, Ze progno-
za ruchu do 2020 1. przewidywala 24 bramki
do poboru optat! W wielu miejscach wezly zo-
staly dostosowane do recznego poboru oplat,
za co dzi$ placimy wysoka cene - podkreslat
prof. Wojciech Suchorzewski.

Jak wyjsé z kryzysu? Wedtug specjalisty, doraz-
nie trzeba to zrobi¢ poprzez zmiane proporcji
miedzy korzystajacymi z systemu recznego
iautomatycznego. A jednoczesnie trzeba opra-
cowywac rozwigzanie docelowe.

- Goraco namawiam, zeby powaznie rozwazac
system poboru oplat oparty na satelitarnym
§ledzenie pojazdéw. Chodzi o to, zeby$Smy jak
najszybciej stworzyli mozliwo$¢ pobierania
oplat na calej sieci drég publicznych w wy-
branych miejscach - zaproponowat Wojciech
Suchorzewski z Politechniki Warszawskiej.
- To moze zabrzmie¢ utopijnie, ale wyobra-
zam sobie obnizenie akcyzy paliwowej w za-
mian za mozliwo$¢ pobierania oplat na zwiek-
szonej sie¢ drég publicznych, Zeby byt efekt
zerowy z punktu widzenia spoteczenstwa
- zaproponowat.

Eksperci zwrdcili tez uwage na koniecznosé
rozwiniecia polskich technologii ITS. Bo na
dotychczasowych wdrozeniach wyrosty co
prawda polskie firmy, ale pelnig one gléw-
nie role integratoréw rozwiazan duzych kon-
cerndéw zagranicznych. - W ITS rodzimych
technologii jest jak na lekarstwo. Wdrozy-
liSmy nowoczesne i przydatne rozwigzania
przy pomocy technologii zachodnich, nie
tworzac prawie nic wlasnego - potwierdzit
Marek Litwin, - Tymczasem w naszym pol-
skim interesie jest, zebySmy po 2020 r., jak
skonicza sie dotacje UE, mieli co sprzedawaé
za granice. W tym celu potrzebne jest wspar-
cie panistwa, z ktérym bywa réznie, Przykre
jest, ze po tym, jak powolaliSmy Klaster ITS,
Ministerstwo Gospodarki, ktére zafundowato
program wsparcia dla klastréw, wyelimino-
wato go z mozliwosci dofinansowania - dodal.
Przedstawiciel GDDKIA stwierdzil, ze Krajowy
System Zarzgdzania Ruchem ma by¢ wdra-
zany wlasnie w taki sposéb, zeby stanowié
bodziec do rozwoju branzy ITS w Polsce.

- Planujemy zapewni¢ modularnos¢ wdro-
zen. Nie planujemy np. jednego-dwoch gi-
gantycznych zlecen, ktdére beda realizowaly
jedna-dwie gigantyczne firmy. Zamiast tego
- dzieki tzw. architekturze FRAME - na kil-
kadziesiat funkcji w ramach portfela ustug IT
zostanie ogloszonych kilkadziesigt przetar-
gow. W nich bedg mogly wzigé udziat takze
mniejsze firmy, ktére dzieki temu zadaniu
beda mogly sie rozwingé - zapowiedzial An-
drzej Maciejewski.

Debate prowadzit Konrad Majszyk dziennikarz
,Dziennika Gazety Prawnej”




