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RYNEK INTELIGENTNYCH SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH
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INTELIGENTNE SYSTEMY
NA POLSKICH DROGACH
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Na zdjeciu siedzg od prawej: Jarostaw Waszkiewicz, dyrektor Departamentu Drég Publicznych w Ministerstwie Infrastruktury, Marek Cywiiski, dyrektor generalny Kapsch
Telematic Services, Marek Litwin, prezes ITS Polska, Szymon Puczyiiski, dyrektor Departamentu Projektowego w CUPT, Pawet Szacitto, dyrektor Departamentu PPP
w Ministerstwie Rozwoju, prof. Wojciech Suchorzewski z Zaktadu Inzynierii Komunikacyjnej Politechniki Warszawskiej i Konrad Majszyk z Dziennika Gazety Prawnej

W interesie kierowcow jest sprawne wdrozenie
rozwiazan ITS, m.in. elektronicznego poboru
oplat na autostradach. Takie wnioski mozna
wyciagna¢ z debaty ,,Rynek inteligentnych
systemow transportowych” towarzyszacej
Kongresowi ITS Polska. - Marze o tym,
zeby$my jak najszybciej zapomnieli w Polsce
o recznym poborze oplat na autostradachio
tym, ze w lipcu i sierpniu tworz3 sie korki
przed bramkami - powiedzial prof. Wojciech
Suchorzewski z Politechniki Warszawskiej

Manualny system poboru oplat generuje gigantyczne wy-
datki na infrastrukture. Od 2007 r. zakup terenéw i budowa
punktéw poboru oplat na polskich autostradach pochtonely
ponad 1,2 mld zt. Prof. Suchorzewski przypomniat, Ze pierwsza
koncepcja wezla Konotopa na autostradzie A2 pod Warszawa
zakladata budowe... az 25 bramek ze szlabanami.

Jak udroznié¢ bramki

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa (MIB) dazy do
uruchomienia systemu elektronicznego, ktory ma umozliwi¢
automatyczne oplaty i udroznié¢ przejazd. W listopadzie 2018 1.
koniczy sie umowa z firma Kapsch na obstuge systemu viaTOLL
dla ciezaréwek. Przetarg na zintegrowany system poboru oplat
dla wszystkich pojazdéw, ktory znajduje sie w gestii MIB, jest
w planach, a jego elementem bedzie zapewne postepowanie
dotyczace operatora viaTOLL.

- Listopad 2018 r. moze by¢ data przelomowa, chociaz nie musi.
Priorytetem MIB jest na pewno zapewnienie kontynuacji po-
boru oplaty elektronicznej od pojazdéw ciezarowych w sposob
niezaktécony. Analizujemy, jakie dodatkowe funkcje powinien
mieé system w stosunku do ciezaréwek - zapowiedzial Jarostaw
Waszkiewicz, dyrektor Departamentu Drég Publicznych w MIB.
Dla docelowego systemu poboru oplat w gre wchodza przede
wszystkim dwie technologie: radiowa i satelitarna. Marek
Cywiniski, dyrektor generalny Kapsch Telematic Services ob-
slugujacej viaTOLL (to technologia radiowa - DSRC), powotat
sie na analizy Komisji Europejskiej, z ktérych wynika, ze jesli
pobdr optat ma charakter ogdlny, tzn. dziala na wszystkich
drogach, wtedy bardziej korzystna jest technologia satelitarna.
- W Polsce obecnie dziala system viaTOLL w technologii ra-
diowej, ktére obejmuje 3160 km drég (w tym roku bedzie ich
0 150 km wiecej), a do tego ok. 800 bramownic do poboru optat.
Panistwo zainwestowato w jego uruchomienie 1,3 mld zt i jesz-
cze co najmniej przez kilkanascie lat mozna z niego korzystaé
- podkreslit Marek Cywinski.

- System poboru oplat w Polsce od pojazdéw powyzej 3,5 tony
funkcjonuje sprawnie, a istniejgca infrastruktura nadaje sie tez
do uruchomienia dodatkowych ustug. Ten czynnik powinien
by¢ brany pod uwage w kontekscie przyszlych planéw resortu
- zauwazyl Marek Litwin, prezes Stowarzyszenia ITS Polska.
Kolejnym argumentem za technologig radiowa moga by¢
skomplikowane relacje z koncesjonariuszami, ktérzy raczej
nie zgodza sie na catkowita likwidacje bramek (te sa najszczel-
niejszym narzedziem do poboru oplat).

- Mamy cztery platne odcinki zarzadzane przez koncesjona-
riuszy i dwa przez GDDKIiA. Kazdy z nich charakteryzuje sie
innym rezimem prawnym, zasadami ksztaltowania stawek
ipolityka optat. Robimy wszystko, zeby te kwestie uporzadko-
wad, ale w tym celu musimy indywidulanie rozmawia¢ z kon-
cesjonariuszami - przyznat Jarostaw Waszkiewicz.

Czy i jak wykorzystaé viaTOLL

Czy nie mozna zrezygnowac z viaTOLL na rzecz nowocze-
$niejszego rozwigzania, skoro system juz na siebie zarobil?
- Wczesniej trzeba sobie odpowiedzie¢ na pytanie, czy widocz-
ne s3 granice rozwoju systemu, poza tym, czy inny system te
wszystkie stabosci naprawi i jakim kosztem - odpowiedziat
Marek Cywiniski. - Norwegia w 2015 1. testowala rdzne systemy
poboru optat dla pojazdéw ciezarowych, ale ostatecznie wpro-
wadzila rozwiazanie oparte na technologii radiowej - dodat.
- System poboru optat od ciezaréwek stuzy do tego, zeby wyge-
nerowac stabilny strumien gotéwki na utrzymanie i budowe
drég. ViaTOLL zaczat to robié. Nie ma sensu ponosi¢ dodatko-
wych, nieuzasadnionych kosztéw inwestycyjnych - stwierdzit
dyrektor Waszkiewicz.

Wedtug prof. Wojciecha Suchorzewskiego w przysztosci nie
mozna wykluczy¢ pobierania oplat za korzystanie z kazdej
drogi publicznej za posrednictwem technologii satelitarnej.
- Stawka zalezataby od kategorii drogi, pory dnia i roku, jej
zatloczenia itd. Ale pod warunkiem, ze byloby to fiskalne obo-
jetne dla spoteczenistwa - zaznaczyl.

W jaki spos6b? Koncepcja polegalaby na obnizeniu akcyzy pa-
liwowej (albo jej likwidacji) w zamian za mozliwo$¢ pobierania
oplat na zwiekszonej sie¢ droég publicznych. Jak zastrzegt prof.
Suchorzewski, w obecnych warunkach jest to idea utopijna.
Zalozeniem oplat drogowych jest interoperacyjnosé, czyli moz-
liwo$¢ uiszczania oplaty w réznych krajach za pomoca jednego
urzadzenia pokladowego - tzw. OBU (On-Board Unit).

- Sejm przyjat ostatnio ustawe o interoperacyjnosci elektro-
nicznych systemoéw poboru oplat. Chodzi o pojazdy ciezarowe,
czyli m.in. wdrozony w Polsce viaTOLL. Jesli pojawi sie pod-
miot ogélnoeuropejski, ktéry zechce zawrze¢ we wszystkich
krajach umowe o korzystaniu z jednego urzadzenia, to w Pol-
sce jestesSmy juz gotowi - podkreslilt Jarostaw Waszkiewicz.

Zmiany w finansowaniu systemow ITS

W poréwnaniu z poprzednia perspektywa 2007-2013 nie ma
juz jednego duzego dzialania 8.3 ,,Rozwdj inteligentnych sys-
temoéw transportowych”. W perspektywie 2014-2020 te sys-
temy ITS - np. do zarzadzania ruchem - beda w wiekszosci
dodawane do innych projektdw - jako element, ktéry jest do-
datkowo punktowany.

- Zmiany wynikaja z doswiadczen realizacji ubieglej perspekty-
wy. Pod wzgledem rozliczen projekty ITS przyniosty nam nie-
mal tyle samo problemodw, ile kolejowe - powiedzial Szymon
Puczyniski, dyrektor Departamentu Projektowego w Centrum
Unijnych Projektow Transportowych (CUPT). - Dzisiaj w ra-
mach dzialania 4.1 mamy zlozonych pie¢ wnioskow zawieraja-
cych elementy ITS, a w ramach 4.2 - jest ich 41. Wnioski beda ze
soba konkurowac. Od tego, czy zawieraja element ITS, zalezy,
czy beda dodatkowo punktowane - wyjasnit Szymon Puczymniski.

Inne wymaganie jest takie, zZe projekty ITS beda wbudowane
w Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), czyli powinny
obejmowac juz np. nie tylko obszar miasta, lecz takze obszary
sasiadujace. Dla inwestorow jest to nowe wyzwanie. Dlatego
CUPT wyszed! naprzeciw ich potrzebom, przygotowujac stan-
dardy przygotowania inwestycji ITS , ktére maja stanowi¢ ro-
dzaj podrecznika dla beneficjentéw.

- Rezygnacja z wydzielonego dzialania 8.3 i stworzenie no-
wych zasad przydziatu pieniedzy powoduje ryzyko, ze znikna
mozliwosci finansowania autonomicznych, kompleksowych
projektéw ITS, np. w miastach - ostrzegal prof. Suchorzewski.
Czy mozliwe jest finansowanie rozwigzan ITS w modelu part-
nerstwa publiczno-prywatnego albo hybrydowym (czyli miksu
PPP i dofinansowania unijnego)? - Formuta PPP jest tu mozli-
wa, chociaz nietatwa. Mamy w tej chwili w Polsce ponad 100
przyktadéw zrealizowanych projektéw w PPP. Niestety, zaden
nie jest z obszaru ITS. Takze w Europie ciezko znalez¢ taki
projekt - przyznat Pawel Szacilto, dyrektor Departamentu PPP
w Ministerstwie Rozwoju. Jak zauwazyt, projekty powigzane
z ITS, np. parkingowe, s3 realizowane w formule PPP. Resort
rozwoju pracuje nad strategia dla PPP, ktora ma byc¢ gotowa
w tym roku. Ministerstwo opracuje tez wzorce umoéw, ktére
maja ulatwic jego stosowanie.

Wedlug czesci ekspertéw duze polskie miasta sg skazane - w
walce ze spalinami i hatasem - na tworzenie stref ograniczone-
go lub platnego dostepu. Ale potrzebna jest zmiana przepisow.
- Dzisiaj nie ma mozliwo$ci automatycznej rejestracji wykro-
czen. Nagranie nie moze by¢ podstawa do administracyjne-
go naktadania sankgji - twierdzi dyrektor Marek Cywinski.
Dyr. Jarostaw Waszkiewicz odpowiedzial, ze zarzadcy drog miej-
skich powinni zacza¢ od monitorowania ruchu, §wiadomego
sterowania i zarzadzania nim, a w ostatniej kolejnosci brac sie
do tworzenia platnych stref. - Czasami rodzi sie watpliwos¢,
Po co optata jest pobierana. Czy nie chodzi gtéwnie o to, zeby
kasa miejska otrzymala nowy strumien pieniedzy - zauwazyl.

Impuls dla gospodarki

Prezes Stowarzyszenia ITS Polska Marek Litwin zauwazyl,
ze dotychczasowe inteligentne rozwiazania transportowe
w niewystarczajacy sposob byly inspiracja dla polskiej mysli
technicznej. W wiekszos$ci przypadkéw polskie firmy raczej
nie wyszly poza role integratoréw rozwiazan duzych koncer-
now. - Jesli co$ jest w kraju wytwarzane na miejscu i potem
eksportowane, to zasila to krajowy PKB, dlatego tez trzeba
mysle¢ kategoriami ekonomicznymi. Posiadanie rodzimych
technologii jest kKluczowe dla eksportu - podkreslit.

Marek Litwin jest dzi$ dyrektorem ds. ITS i poboru optat w ka-
nadyjsko-amerykanskim projekcie infrastrukturalnym re-
alizowanym w trybie PPP: mostowym przejsciu granicznym
miedzy miastami Windsor i Detroit, ktérego koszt budowy
wynosi 2,5 mld dol. kanadyjskich. Zatozeniem, ktore obowia-
zuje inwestora, jest wytworzenie na zainwestowanym kapitale
publicznym warto$ci dodanej, np. nowych technologii. - To
przyklad madrego myslenia przez pryzmat wspierania wiasnej
gospodarki - zakoriczyt Marek Litwin.

Debate przygotowat i prowadzit Konrad Majszyk z Dziennika
Gazety Prawnej
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KAMERY I CZUJNIKI RUCHU PRZY SZYBKICH TRASACH

Najwieksze inwestycje w inteligentne systemy
transportowe szykuje GDDKiA, Tymi kontraktami
moze sie podzieli¢ co najmniej kilkadziesiat firm

Naszpikowanie elektronika gtéwnych drég krajowych - gtéw-
nie autostrad i ekspreséwek - ma umozliwié szybkie pozyski-
wanie aktualnych, biezgcych danych m.in. o natezeniu ruchu,
czasach przejazdéw, statystyce wypadkéw itd. Krajowy System
Zarzadzania Ruchem (KSZR) ma by¢ dla kierowcow, panistwo-
wych stuzb i dla biznesu kopalnig wiedzy o tym, co sie dzieje
na drogach. Dane mialyby trafia¢ do kierowcdéw za posred-
nictwem ustawionych przy drogach tablic zmiennej tresci,
aplikacji na smartfony i poktadowych nawigacji.

Miliardowe wydatki

Pierwszy etap KSZR moze kosztowa¢ 650 mln z} - takie s3 sza-
cunki Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad. A to
oznacza, ze bedzie to najwieksza inwestycja w branzy inteli-
gentnych systemow sterowania ruchem (ITS) w Polsce do 2023 1.
- OglosiliSmy przetarg na uslugi wsparcia w przygotowania
irealizacje KSZR, w tym nadzér nad kluczowymi kontrakta-
mi - méwi DGP Andrzej Maciejewski, wicedyrektor GDDKIiA.
- Ubiegamy sie o ponad 123 mIn euro w ramach unijnego pro-
gramu CEF ,,k3czac Europe” z budzetu UE na lata 2014-2020
- dodaje.

Zalozenie rzagdowego inwestora jest takie, ze pod koniec 2020 1.
KSZR bedzie funkcjonowat w czesci korytarzy tzw. bazowej
sieci TEN-T, czyli gléwnych drogowych szlakéw transeuropej-
skich. Ta obejmuje m.in. A2 z Warszawy do todzi, Aq od Wro-
clawia do Katowic, A1 i DK1 od Lodzi do granicy z Czechami,
S7 z Tréjmiasta do Warszawy. W sumie I etap KSZR obejmie
ok. 1,1 tys. km tras.

W dalszej kolejnosci pojawig sie przetargi na nadzér nad pro-
jektem i pierwsze na moduly wdrozeniowe, Jak sprawdziliSmy
w GDDKIiA, najwczes$niej w roku 2017.

Inwestycje bedg rozsiane po sieci drogowej. Bo réwnolegle
maja by¢ budowane elementy KSZR poza siecia bazowg TEN-T
(chodzi o odcinkowe systemy zarzadzania ruchem, ktore beda
integrowane w przyszlosci z sercem systemu). Na powstaja-
cych juz drogach przewidziana jest takze infrastruktura dla
elementdéw systemu, np. Swiattowody, przepusty technolo-
giczne, kamery monitoringu itd.

- W przetargach na budowe drég wymagane s3 inteligent-
ne rozwigzania transportowe dla poszczegélnych odcinkéw
w oparciu o jedng architekture ITS. System bedzie sie rozrastat
na zasadzie modulowej - uslyszeliSmy w GDDKIiA.

Co dalej? Drugi etap KSZR - dla ktérego wciaz nie ma finanso-
wania - wyceniany jest na ok. 8oo min zt. Z harmonogramu
GDDKIA wynika, ze lIaczna dtugosc¢ sieci TEN-T, kt6ra powstanie
na polskich trasach, wyniesie ponad 2 tys. km. Teoretycznie
ma by¢ gotowa przed 2023 1. A docelowo KSZR, uwzgledniajac
elementy realizowane w ramach projektéw budowy i przebu-
dowy drog poza siecig TEN-T, moze pochlong¢ astronomiczng
kwote 2,5 mld zt. Do zadania ma by¢ wykorzystana istnieja-
ca infrastruktura, np. ustawione nad drogami bramki syste-
mu viaTOLL.

Przy kontraktach pozywi sie wielu

Decydenci z GDDKIiA oraz Ministerstwa Infrastruktury i Bu-
downictwa (MIB) ustalili, Ze nie chcg oddawac¢ calego mega-
zadania jednemu wykonawcy. Cel jest taki, zeby wpompowac
pieniadze i zapewni¢ mozliwos$¢ rozwoju wielu podmiotom,
dzielac zadania na mniejsze projekty wdrozeniowe.

- ZalozyliSmy uniezaleznienie sie od jednej technologii i jed-
nego dostawcy. Bedziemy dolgczaé kolejne elementy na za-
sadzie modutéw, adaptujac do nich elementy posiadanej juz
infrastruktury ITS. Podobne zalozenia przyjeli dla wiasnych
rozwigzan np. Holendrzy, Brytyjczycy i Amerykanie - twier-
dzi GDDKIiA.

Jak ocenia Marek Litwin z ITS Polska, plusem jest to, ze roz-
wiazanie pozwoli zleci¢ zadania wielu firmom i moze by¢
bodZcem takze do rozwoju krajowych graczy (to lepsze, niz
gdyby zostalo w catosci polkniete np. przez globalnego giganta).
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Tak ma sie rozwija¢
Krajowy System Zarzadzania Ruche

Potencjalne ryzyko tkwi jednak w tym, czy uda sie to potem
wszystko bezbole$nie zintegrowac.

KSZR powstaje ze sporym opdznieniem. Dyrekcja obiecywala,
Ze W 2013 I. zostanie wybrany inzynier kontraktu, ktéry przy-
gotuje specyfikacje warunkéw zamoéwienia. Pierwotne plany
dla KSZR byly takie, ze do 2020 r. zacznie on funkcjonowac
juz w wariancie docelowym, a nie tylko w pierwszym etapie.
Skad opéznienie? Dyrekcja wyjasnia, ze tyle trwaty drobiazgo-
we prace nad tzw. architekturg ITS dla calej GDDKIiA, oparta
na europejskim modelu FRAME. Inwestor tlumaczy sie tez
brakiem jednoznacznych wytycznych dotyczacych dofinanso-
wania ze §rodkéw CEF i poSlizgiem ze strony KE w oglaszaniu
konkursu uwzgledniajacego ITS w ramach kopert narodowych.
Jak twierdzi inwestor, dzieki architekturze FRAME system ma
by¢ elastyczny i otwarty na nowe rozwigzania w przyszlosci,
np. na rozwoj ustug i aplikacji w ramach wymiany wspélpracy
pojazdu z pojazdem (tzw. vehicle-to-vehicle, czyli V2V) i pojazdu
z infrastrukturg (vehicle-to-infrastructure - V2I). Chodzi o to,
zeby nie budowac dla systemu barier, ktére moglyby uniemoz-
liwi¢ mu w przyszlosci wspélprace z pojazdami autonomicz-
nymi, czyli prowadzonymi bez kierowcy.

Od Krokodyla do autostrad

To niejedyne wdrozenie ITS, jakie szykuje GDDKIiA. Dyrekcja
oglosila przetarg na Krajowy Punkt Dostepowy (KPD), ktory
ma umozliwi¢ ré6znym zarzadcom drég wymiane potrzebnych
danych ruchowych. KPD ma tez stuzy¢ firmom, ktére te dane
beda mogly wykorzysta¢ np. do tworzenia aplikacji dla kie-
rowcow. System powinien zacza¢ dziataé jeszcze w tym roku.
- W przetargu KPD w ramach tzw. projektu Crocodile konku-
rujg ze sobg firmy z rynku §wiatowego i lokalnego. To oznacza
otwartos¢ - thumaczy Andrzej Maciejewski.

KPD powinien zacza¢ dziala¢ w 2016 r. Dyrekcja chwali sie, ze
w tym miesigcu Krokodyl wygrat nagrode OECD za wdrazanie
narzedzi inteligentnego wykorzystania danych. O rozstrzy-
gnieciu miata zdecydowaé¢ wymyslona w Polsce koncepcja,
zeby w wyniku projektu powstaty krajowe punkty dostepowe.
Wedlug naszych ustalen Dyrekcja napotyka problemy wyni-
kajace ze sposobu gromadzenia danych, tzn. w niektérych
miastach odpowiadaja za to rézne instytucje (np. w Warsza-
wie Zarzad Drég Miejskich, Zarzad Miejskich Inwestycji Dro-
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gowych i GDDKIiA). To utrudnia zarzadzanie informacjami
iich udostepnienie. Nie jest wykluczone, ze konieczne bedzie
nowe rozwigzanie prawne, ktore zmusi podmioty zwigzane
z zarzadzaniem ruchem drogowym, zeby dzielily sie danymi.

Razem czy osobno?

W przygotowaniu jest przetarg na wybor operatora elektro-
nicznego systemu poboru oplat, na ktéry zlozy sie zapewne
system dla pojazdéw ciezkich (viaTOLL) i platnych odcinkéw
dla aut osobowych. Szczegélnie ten drugi budzi duze emocje.
Rozwigzanie, ktére mialo zastapi¢ bramki albo kilkukrotnie
zwiekszy¢ ich przepustowos¢ otwierane przez kierowcéw za
posrednictwem urzadzen poktadowych OBU - w ramach tzw.
systemu ,,slow & go” - mialo funkcjonowac od 2016 r. Takie byly
zapowiedzi minister infrastruktury Elzbiety Bierikowskiej, ale
ostatecznie ich uruchomienie zostalo przez jej nastepczynie
Marie Wasiak odsuniete na rok 2018, kiedy skoriczy sie umowa
na obsluge systemu viaTOLL z firma Kapsch. Obecny minister
Andrzej Adamczyk takze nie zamierza rozpoczynac¢ wdraza-
nia systemu, zanim zostanie wskazany operator viaTOLL na
kolejny okres po listopadzie 2018 1.

GDDKIiA planuje wstepnie, Ze postepowanie na wybor nowego
operatora zostanie ogloszone w III kw. 2016 1. po uzyskaniu
niezbednych uzgodnien w MIB,

Niektorzy koncesjonariusze nie chca czekaé na GDDKIA. Przy-
kladowo spéika Stalexport Autostrady zapowiada, ze wkrétce
uruchomi wlasny system elektroniczny na odcinku A4 Kra-
kow-Katowice, Czyli zrobi to, co planuje GDDKIiA, bez czeka-
nia na 2018 r. Prezes Stalexportu Autostrady Emil Wasacz
zapowiedzial, ze bedzie to system prepaid dla czestych uzyt-
kownikéw, dzialajacy na zasadzie ,,slow & go”. To rozwigzanie
mialoby by¢ oparte na technologii, ktéra wykorzystuje u sie-
bie Autostrade per I'Italia, czyli sp6tka bedgca udzialowcem
Stalexportu. Rozwigzanie ma ruszy¢ jeszcze w tym roku. Czy
potem koncesjonariusz bedzie zainteresowany dolgczaniem
dobrowolnie do systemu GDDKIiA - nie wiadomo.

Systemy ITS maja by¢ uzupelnieniem budowy twardej infra-
struktury. MIB przewiduje, ze do 2023 r. miatoby powstac po-
nad 3,9 tys. km nowych tras szybkiego ruchu.

Konrad Majszyk konrad.majszyk@infor.pl

Partner
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JEST MOZLIWOSC DOSTOSOWANIA DO EUROPY

Dostarczenie alternatywy dla obecnego systemu jest
w tej chwili niezbedne, co wcale nie oznacza, ze trzeba
zrezygnowac z istniejacej infrastruktury

Grupa Egis obecna jest w blisko 100 krajach na §wiecie. Ma
ogromne doswiadczenie w budowie i integracji systeméw
stosowanych przy zarzadzaniu autostradami, tunelami
ilotniskami. Egis Projects jest operatorem 39 drég o lacz-
nej dlugosci 2900 km, zatrudniajac przy tym 6700 0s6b
(w Polsce 200).

W Polsce realizuje projekty w najrézniejszych konfiguracjach,
biorac udziat w najwiekszych przedsiewzieciach drogowych.
Od roli partnera w konsorcjach firm, wspélnie realizujacych
zamoéwienia inwestora, w spétkach celowych oraz koncesyj-
nych lub bezposrednio, pelniac role dostawcy, a takze inte-
gratora urzadzen stalego wyposazenia eksploatacyjnego.
Jest tez spdtka operacyjna, zajmujaca sie poborem oplat oraz
calodobowym utrzymaniem systemow. I to wlasnie systemy
poboru oplat ETC, jak réwniez systemy bezpieczeristwa sg
obecnie misja spoiki. Egis poprzez swoje lokalne biura, a tak-
ze miedzynarodowe filie, dzialajace pod nazwg Easytrip, jest

w stanie zaspokaja¢ réznorakie potrzeby rynku transportu
drogowego oraz dostarczaé ustugi inteligentnego transportu,
zaréwno dla uzytkownikéw pojazdéw osobowych (VL), jak
i uzytkownikow pojazdéw ciezarowych (HGV).

2)eqis

Polski rynek jest bardzo interesujacy w kwestii rozwoju ustug
ETC, a dostarczenie alternatywy dla viaTOLL jest w tej chwili
niezbedne, gdyz nie jest on przystosowany do rozbudowy
sieci poboru oplat, jak planowano. Co wcale nie oznacza, ze
trzeba zrezygnowac z istniejacej infrastruktury. Mozna ja
wciaz wykorzystac chocby do egzekwowania predkosci, kon-
troli tranzytu czy zarzadzania ruchem. Oplaty od ciezaréwek
musza by¢ pobierane tak jak w innych krajach europejskich,
czyli poprzez oplate satelitarna.

Jesli bedzie sie przestrzega¢ dyrektywy europejskiej wyma-
gajacej GNSS (dla samochodéw ciezarowych) i DSRC (dla po-
jazdow lekkich), wszystko jest na dobrej drodze do zmiany,
by zapewni¢ integracje polskiego systemu z europejskim,
szczegOlnie ze grupa Egis posiada juz ogélnoswiatowe do-
$wiadczenie w tym zakresie i jest juz operatorem systemu
EETS, czyli europejskiego systemu rozliczen miedzy pobor-
cami oplat, miedzy innymi we Francji, w Irlandii, Turcji czy
Ameryce Pélnocnej. Oferuje takze wsparcie w zarzadzaniu
interoperacyjnoscig systemoéw oraz usprawnienie imple-
mentacji nowych ustug/dostawcéw ETC, tak jak to zrobita
w Irlandii czy USA.






