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egis projectsz

Od roku 1993 spoétka Egis Projects osiggneta zamkniecie finansowe dla 18 przedsiewzie¢
o tacznej wartosci 10 miliardéw EUR, co zapewnia jej nieporéwnywalne doswiadczenie
we wszystkich rodzajach przedsiewziec¢:
w systemie partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP), budowy-eksploatacji-przekazania (BOT), konces;ji
autostrady, lotniska, obiekty mostowe, tunele, infrastruktura miejska
optaty rzeczywiste, myto ukryte lub programy optat za dostepnosc

Rozwaj Ustug dla Kierowcow koncentruje sie na przedsiewzieciach
obejmujacych:
Pobieranie optat od pojazdéw ciezarowych
Miejskie systemy poboru opfat
Egzekwowanie przestrzegania bezpieczenstwa drogowego (predkosci)
Otwarte Systemy Poboru (ORT)
Elektroniczny Pobor Optat (ETC) - interoperacyjnosé

Dodatkowo rozwijamy nasza wtasna dziatalnos¢ jako niezalezny dostawca
ustug znakowania / jednostek poktadowych (tag/OBU), uwzgledniajgc zarzadzanie
ryzykiem pomiedzy obstuga klienta a zapleczem technicznym - pierwszy punkt w
Irlandii (eTrip Services), a drugi na Filipinach (Easytrip Services)

Gtéwne referencje dotyczace dziatalnosci Egis Projects
w zakresie Ustug dla Kierowcéw:
Agent Wymiany Informacji (IEA) projekt w Irlandii (obejmuje
wspoétdziatanie systemow ETC)
Dostawa pod klucz i eksploatacja systemu ORT na moscie
Golden Ears Bridge w Vancouver, w Kolumbii Brytyjskiej

Krzysztof Bernatowicz Waldemar Chmielewski

Prezes Zarzadu Dyrektor ds. Rozwoju

ul. Foksal 18; 00-372 Warszawa ul. Foksal 18; 00-372 Warszawa

ul. Putawska 182; Vllp.; 02-670 Warszawa ul. Putawska 182; Vllp.; 02-670 Warszawa
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SZANOWNI
CZYTELNICY!

,Przeglad ITS” ma juz rok!

Nasze pierwsze urodziny bedziemy obchodzili podczas
tegorocznych targéw INFRASTRUKTURA (15-17 pazdzierni-
ka, Warszawa, PKiN). To witasnie na zesztorocznych targach
zaprezentowalismy Paristwu numer zerowy naszego pisma, z data listopad
2007. Przyznaje, ze wszyscy mielismy wtedy duzg treme!

W ciggu pierwszego roku, ktory minat nam bardzo szybko, zebralismy
sporo doswiadczen. Ich rezultatem sg ulepszenia,Przegladu ITS" Jak Pan-
stwo widza, zmienilismy catkowicie ukfad graficzny pisma, modernizujac
rowniez nasze logo. Mamy nadzieje, ze nowoczesniejszy wyglad sprawi, ze
pismo bedzie bardziej atrakcyjne i tatwiejsze w czytaniu.

,Przeglad ITS"bedzie poswiecat wiecej miejsca firmom z dziedziny ITS i
dziedzin pokrewnych. W tym numerze prezentujemy rezultaty ankiety
przeprowadzonej wsrdd znanych nam firm. Akcje te bedziemy kontynu-
owac. Chcemy ponadto na biezaco informowac naszych Czytelnikéw o
dziatalnosci, sukcesach i wyzwaniach firm ITS. W tym celu bedziemy two-
rzy¢ niezbedne kanaty przeptywu informacji. Bedzie tez wiecej wywiaddw
z interesujgcymi ludzmi.

Zapraszajac na nasze targowe stoisko i na seminarium ITS, ktére
organizujemy w czasie targdw, zycze mitej i owocnej lektury!

Jacek Dolinski, PMP
Redaktor naczelny

DEAR
READERS,

“Przeglad ITS” is one year old!

We will be celebrating our first anniversary during the upcoming
INFRASTRUCTURE Fair in Warsaw (October 15-17).

During the first year we have gained a lot of experience. It results in
the improvements of our magazine. As you can see, we have com-
pletely changed the graphic design, including a facelift of our logo.
We hope that the modern outlook will make the magazine more at-
tractive and easier to read.

We are publishing the first batch of information about the ITS com-
panies. We will continue gathering and publishing information about
the companies active on the Polish market or planning to enter it.
We also want to inform about the activity, successes and challenges
of such companies. There will be more interviews with interesting
people as well.

Sincerely
Jacek Doliniski, PMP
Editor-in-chief

3

PRZEGLAD TS
PAZDZIERNIK 2008



m\W NUMERZE

PRZEGLA PAZDZIERNIK2008

F

7 Elektroniczny
system
diagnostyczny
ASDEK/ESD2

An Electronic Diagnostic
System ASDEK/ESD2

5 INTERGAUGE - nowa tech- 11 Pokaz dzialania technologii
nologia transportu fadunkéow INTERGAUGE

. INTERGAUGE Technology Demo
kOle] q INTERGAUGE - a New Technology of
RalTansport 20 VIII Miedzynarodowa Kon-
14 Strategla rozwoju Intehgent— ferencja ”Telematyka Sys-
nych Systeméw Transpor- temow transportowych”
tOWYCh The Development Strategy of “Transport Systems Telematics” 8th
Intelligent Transportation Systems in International Conference
Poland 13 Wydarzenia
16 | Oferta edukacyjna w zakresie Events
telematyki transportu 17 Wiadomosci z branzy
The Educational Offer in the Area of Industry News
Transport Telematics . 1.s
) ) 22 W ]a1.<1m celu OKLADKA
18 | Zbieranie danych o ruchu za pomoca podejmowane
kamer wideo sa projekty?
Video-based Traffic Data Collection Why Are Projects
Undertaken?
23 | Glo$nomoéwiacy przycisk dla pieszych )
MSD (artykul sponsorowany) 24 Zaprenumeruj
The Pedestrian Loudspeaker MSD-2 Przeglqd ITS
Button (a sponsored article) Subscribe to
Przeglad ITS

25 Katalog firm ITS - prezent
urodzinowy od redakcji

A Catalogue of ITS Companies Active

on the Polish Market Najlepsze zyczenia
urodzinowe dla
Przegladu ITS!

Projekt oktadki:
Maria Dolinska

PRZEGLAD ITS
PAZDZIERNIK 2008




TS«

INTERGAUGE

— NOWA TECHNOLOGIA
TRANSPORTU
£ADUNKOW KOLEJA

Jedna z najbardziej istotnych przeszkdd w transkontynentalnym i miedzynarodowym transporcie

kolejowym jest zréznicowanie szerokosci torow.

Wiekszos¢ panstw europejskich ma tory o szero-
kosci stephensonowskiej 1435 mm. Jednak koleje
Europy Wschodniej - Biatorusi, Litwy, totwy, Estonii,
Motdawii, Rosji i Ukrainy maja tory o rozstawie 1520
mm, a Finlandia - 1524 mm. Dalej na terenie Azji
pociagi jada po torze 1520 mm, by w Chinach i
Korei znowu trafi¢ na tor 1435 mm. Jeszcze szersze
sg tory w Hiszpanii i Portugalii — 1668 mm.

W Europie srodkowo-wschodniej styk torow 1435
mm i 1520/1524 mm wystepuje w 16 punktach.
Osiem sposrdd nich lezy na siedmiu Paneuropej-
skich Korytarzach Transportowych, a pozostate
osiem na waznych kierunkach przewozowych,
np. Szwecja - Finlandia i Morze Battyckie — Morze
Czarne.

Réznice szerokosci tordw stwarzajg problemy
eksploatacyjne, bowiem na ich styku towar trzeba
przetadowad, przepompowad, lub wymieni¢ wozki
wagonowe. Operacje te sg kosztowne, czasochton-
ne, stanowig zagrozenie dla srodowiska natural-
nego i wymagajg budowy suchych portow wraz z
catym bardzo drogim zapleczem przetadunkowo-
magazynowym, a w przypadku istniejacych su-
chych portéw, kosztownej ich obstugi i utrzymania.

Dla unikniecia wymienionych niedogodnosci
opracowano w Polsce system SUW 2000, dostoso-
wujacy samoczynnie zestawy kotowe do jazdy po
torach o réznej szerokosci. System tworzg wozki
wagonowe, zestawy kotowe o zmiennym rozstawie
kot i torowe stanowiska przestawcze, ktére maja na
jednym korcu rozstaw wezszy, na drugim rozstaw
szerszy.

Istota rozwigzania systemu polega na przejezdzie
wagondw wyposazonych w wozki z zestawami o
zmiennym rozstawie kot przez torowe stanowisko
przestawcze, na ktérym samoczynnie dokonuje sie
zmiana rozstawu. Przejazd wagondw w obrebie sta-
nowiska przestawczego odbywa sie z predkoscia

5-30 km/h w sposéb ciagly, dlatego czas potrzebny
do zmiany rozstawu kot w pojedynczym wagonie
wynosi 5-10 sekund. Wagony moga bez zatrzy-
mania i roztadunku kontynuowac jazde po torze

o innej szerokosci. Konstrukcja zestawu kotowego
pozwala na jego montaz we wszystkich typowych
wagonach towarowych i osobowych.

Konstrukcja, po dokonaniu szeregu obliczen i analiz
teoretycznych z wykorzystaniem technik kompute-
rowych, wyprodukowaniu w Poznanskich Zakta-
dach Naprawczych Taboru Kolejowego i przebyciu
wieloletnich préb i badar stanowiskowych oraz
poligonowych, zostata zastosowana w roku 2000

W pociggu pasazerskim Warszawa-Wilno-Warsza-
wa. Pociag wyposazony w wozki przystosowane p

Widok torowego
stanowiska przestawczego
na styku toréw
1435/1520 mm
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do jazdy z predkosciag 160 km/h, wykorzystujacy
torowe stanowisko przestawcze zabudowane na
stacji Mockava (Litwa), przebyt do tej pory trase ok.
700 tys. km. Inny pociag pasazerski relacji Krakdw-
Kijow-Krakéw uruchomiono w roku 2003. Pocigg
wykorzystujacy torowe stanowisko przestawcze
zabudowane na stacji Mostiska (Ukraina) zrealizo-
wat dotychczas przebieg ok. 400 tys. km. Zastoso-
wanie systemu w ruchu pasazerskim wykluczyto
potrzebe wymiany wézkdw pod wagonami oraz
koniecznos¢ przesiadania sie pasazerdw, skracajac
czas podrézy o ok. 3 godziny.

Rownolegle z pociggami pasazerskimi uruchomio-
no pociag towarowy relacji Mielec/Szczecinek-Ka-
zlu Ruda (Litwa). Wagony towarowe wyposazone w
wozki z zestawami kotowymi o zmiennym rozsta-
wie kot przystosowano do nacisku 20 t/0$ i pred-
kosci 100 km/h. Pociag, bez potrzeby przetadunku
towardw, przebyt trase ponad 100 tys. km.

W zwiazku z przystapieniem Polski, Stowaciji i Litwy
do UE, punkty zmiany szerokosci torow znalazty sie
na granicach Unii Europejskiej, a interoperacyjnos¢
przewozu fadunkoéw, zwiaszcza niebezpiecznych,
miedzy kolejami o rdznej szerokosci toru, stata sie
zywotng sprawa dla Unii.

Biorac pod uwage dotychczasowe doswiadczenia z
eksploatacji systemu SUW 2000, opracowano nowy
system SUW 2000ll, zawierajacy konstrukcje no-
wego wozka 7RS/N o nacisku 22,5 t/0$ i predkosci
120 km/h, wyposazonego w zestawy 0 zmiennym
rozstawie kot 1435/1520mm. Wozki wyprodukowa-
no w Poznanskich Zaktadach Naprawczych Taboru
Kolejowego, z przeznaczeniem dla wagondw towa-
rowych z samoczynng zmiang rozstawu kot.

W zwigzku ze zwiekszonym naciskiem zestawu
kotowego na tor, wykonano w firmie KolTram S.A.
nowa, wzmocniong konstrukcje torowego stanowi-
ska przestawczego, o zwiekszonej o 20% trwatosci
eksploatacyjnej. Stanowisko zabudowano na stacji
Dorohusk (Polska) i wyposazono w elektronicz-

<« Widok wozka 7RS/N
pod cysterng

ng diagnostyke pomiaru rozstawu kot i systemu
blokowania, wraz z komputerowa rejestracja oraz
zapisem danych z przejazdu wagondw przez to
stanowisko.

Wymienione zespoty staty sie jednym z waznych
elementdw 6. Programu Ramowego UE, nowej
technologii przewozu tadunkéw INTERGAUGE,
zapewniajacej interoperacyjnos¢ miedzy kolejami
o réznej szerokosci tordw, tworzacej jednolity, ener-
gooszczedny i przyjazny srodowisku naturalnemu
system kolejowy o infrastrukturze dostosowanej do
jego zadan. Analiza systemowa wielkosci i struktury
tadunkdw przechodzacych przez punkty granicz-
ne pozwoli na ich identyfikacje, kwalifikujac je do
przewozdw z zastosowaniem nowej technologii,
ustalajgc rodzaj i liczbe wagondw oraz okreslajgc
liczbe torowych stanowisk przestawczych dla po-
szczegolnych klas obcigzen. M

Ryszard Maria Suwalski
PKP CARGO, Poznan

o] L]
i

Intergauge - a New Technology of Rail
Transport

Different rail gauges in Europe are one of the most
important obstacles in rail transport across the
continent. The SUW 2000 system, developed in
Poland, is a new technology utilizing wheel dis-
placement while the railway wagons are moving
through an automatic track gauge changing sta-
tion. The wagons can move continuously at 5-30
km/h, thus it takes only 5 to 10 seconds to convert
one wagon. The bogies with gauge adjustable
wheel sets can be installed in any typical passen-
ger or cargo wagon.

This article also describes the application of this
new technology in several passenger and cargo
trains on the Poland - Lithuania and Poland

- Ukraine routes.
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ELEKTRONICZNY
SYSTEM DIAGNOSTYCZNY

ASDEK/ESD2

0d samego poczatku swojego istnienia kolej byta symbolem zmian i rozwoju. Dzigki niej
ogromne odlegtosci szybko i sprawnie pokonywali nie tylko ludzie, ale i tony towaréw. Wzrost
wymiany towarowej miedzy Europa i Azja stwarza niezwykle korzystne warunki dla roz-

woju kolei. Zwigkszenie takiej wymiany stawia jednak wysokie wymagania techniczne na
miedzykontynentalnych korytarzach transportowych, ktére maja najwieksze znaczenie w prze-
wozie wielkich mas tadunku na duze odlegtosci.

Jedna z cech tych korytarzy jest zréznicowanie
szerokosci toru. Istniejg w nich tory o normalnej
szerokosci (1435 mm) i tory o zwiekszonej szeroko-
$ci (1520 mm - m.in. totwa, Litwa, Ukraina, Biatorus,
Rosja, 1524 mm - Finlandia oraz 1668 mm - np.
Hiszpania i Portugalia).

W celu zminimalizowania utrudnien zwigzanych
ze zmiang szerokosci tordw, opracowano zestawy
kotowe SUW2000 o samoczynnej zmianie rozsta-
wu kot oraz stanowiska przestawcze, na ktorych

nie pociggow. Jest to system uniwersalny, przydat-
ny do transportu wszystkich rodzajow tadunkow.
Likwiduje on praktycznie granice miedzy réznymi
szerokosciami toréw i niedogodnosci dotychcza-
sowych systemow. Pozwala na przewdz tadunkow
niebezpiecznych, z kosztownym mocowaniem oraz
catowagonowych w wagonach plombowanych.
Pozwala rowniez na przewdz pasazerdéw bez ko-
niecznosci przesiadania lub diugiego oczekiwania
na wymiane wozkow wagonowych. B

Schemat funkcjonalny

dokonuje sie tej zmiany w czasie przejazdu przez systemu ASDEK/ESD2
v
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A
Widok stanowiska TSP
7 zabudowanymi czujnika-
mi i sterownikami systemu
ASDEK/ESD2

Zaleta stosowania takiego systemu jest skrocenie
pobytu pociagu na granicy do czasu potrzebnego
na sprawdzenie hamulcéw oraz zamiany lokomo-
tyw. Bezpieczna eksploatacja zestawdw wymaga
jednak kontroli poprawnego przestawienia po-
tozenia kot i mechanizmu blokujgcego, poprzez
wykonanie odpowiednich pomiardw w czasie prze-
jazdu pociggu przez stanowisko w miejscu zmiany
szerokosci torow.

Skonstruowany przez firme TENS Elektroniczny
System Diagnostyczny ASDEK/ESD?2 jest przezna-
czony do kontroli prawidtowosci przesuniecia i
zablokowania kot oraz pomiaru sity przy przesu-
waniu odblokowanych két w zestawach kotowych

na Torowych Stanowiskach Przestawnych Systemu
SUW2000 (TSP). Zastosowane w Elektronicznym
Systemie Diagnostycznym ASDEK/ESD2 rozwigza-
nia techniczne sa wynikiem wieloletniego doswiad-
czenia firmy Tens w zakresie diagnostyki taboru
kolejowego, a szczegdlnie systemdw diagnostycz-
nych typu ASDEK, Systemy ASDEK stuzg do kom-
pleksowej diagnostyki taboru kolejowego w trakcie
przejazdu pociagu.

System ASDEK/ESD2 powstat jako czes¢ projektu
pod nazwg,Intergauge’, wspdtfinansowanego
przez Unie Europejska, ktérego gtéwnym celem
byta poprawa bezpieczenstwa przewozu materia-
tow niebezpiecznych na granicy polsko-ukrainskiej.

W systemie ASDEK/ESD2 wyrdzniamy trzy zasadni-

cze zespoty:

1. Zespot Torowy TOR obejmujacy czujniki torowe
odlegtosci, sity, obecnosci kota i rezystancji,
umieszczone na stanowisku TSP,

2. Zespot Bazowy BAZ umieszczony w poblizu
stanowiska TSP i obejmujacy:

2.1. Kontener SK z komputerowym Zespotem
Rejestrujgco-Pomiarowym ZRP,

2.2. Zespdt przytaczeniowy ZP zasilania
energtycznego,

2.3. Zespot radioindentyfikacji RFID.

3. Zespot Terminalowy TRM umieszczony w
budynku stacyjnym lub innym pomieszczeniu i
obejmujacy terminal komputerowy.

Procedury identyfikacyjne i pomiarowe sg urucha-
miane automatycznie w chwili najazdu zestawu na
stanowisko przestawne TSP. Stan procesu pomia-
rowego wyswietlany jest na biezagco na ekranie
komputera zespotu rejestrujgco-pomiarowego oraz
na terminalu w budynku stacyjnym u dyzurnego
ruchu.

Wszystkie funkcje Elektronicznego Systemu Diag-
nostycznego sa realizowane dla obu kierunkéw
przejazdu pociagy, tj. z toru normalnego na szeroki
i odwrotnie.

Z ASDEK/ESD2 _ @

| oeem-mmianrm [0

e

HE up £ 0.2, D0OT
i = . Y

Hran terminala TRM ™ _ Cmbmmpes |
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<« 7espét czujnikéw
laserowych ZCL

System jest urzagdzeniem stacjonarnym, ktére
mierzy parametry zestawow kotowych o zmien-
nym rozstawie kot z wykorzystaniem punktowych
czujnikdw obecnosci kota, czujnikow odlegtosci,
rezystancji i sity. Sprawdza prawidtowos¢ zabloko-
wania kot po opuszczeniu strefy przestawczej przez
wykonanie pomiaru odlegtosci ptaszczyzn bocz-
nych kotnierzy tulei blokujacych oraz wiencow kot
zestawu kotowego i poréwnanie ich z okreslonymi
wartosciami dopuszczalnymi.

Do pomiaru odlegtosci stosowane sg czujniki
odlegtosci typu laserowego. Zamocowane sg one
w skrzynce zespotu czujnikow laserowych ZCL na
dwodch kraricach stanowiska przestawczego. Po-

--- [9] 2008-06-06 08:20:25 ASDEK/ESD2
vwj [km/h]= 10 vwy[km/h]= 6 OSIE=32 POJ.= -
Tz[st.C]= 23 TwW[st.C]= 25

Stan Urzadzenia : STAN OK
Status Integralnosci oK

Stan Diagnostyki Sity OK

Stan Diagnostyki Tarcz ALARM

[NR OSI| TYP POJ./NR POJ. | NR I
| --=--- T |-----
| 25 | 306A/695170 80 400-6 I P
| 29 | 306A/695170 80 399-0 I P
| 30 | 306A/695170 80 399-0 I P
| 31 | 306A/695170 80 399-0 I P
| 32 | 306A/695170 80 399-0 I P
Stan Diagnostyki Obreczy 1 0K

Stan Diagnostyki Rezystancji : OK.

oy

7 czujnikiem obecnosci kota

\ 4

oy

miar nastepuje podczas wjazdu i zjazdu przetacza-
nego sktadu. Umozliwia to wykrywanie nieprawid-
towosci w mechanizmie zablokowania kot nawet
przy duzych réznicach wymiardw, wynikajacych z
tolerancji wykonania i zuzycia zestawdw kotowych.

System sprawdza site przy przesuwaniu kot, jaka

w stanie odblokowania kofa jest wywierana na
obrzeze szyny. Wartosc tej sity porbwnywana jest z
wartoscig dopuszczalna, wyliczong z uwzglednie-
niem nacisku pionowego kofa na szyne. Do tego
celu uzyte zostaty czujniki tensometryczne. Czujniki
te pozbawione sg jakichkolwiek elementéow b

Raport standardowy z przejazdu przez Torowe Stanowisko
Przestawcze

v

TN<-TS

NW.OSI | TOR NORMALNY | TOR SZEROKI |
——————— Rl R |
-047 | OSTR | OK |
-027 | OSTR | OK |
-028 | ALARM | oK |
-029 | OSTR | oK |
-030 | OSTR | oK I

IN

9
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Kontener i skrzynka
identyfikacji radiowej RFID

ruchomych dzieki ich bezposredniemu zespoleniu
z szyna kolejowa, przez co unika sie ciecia szyny, a
torowe elementy sktadowe urzadzenia wyrdzniajg
sie trwatoscia i nie utrudniajg biezagcego utrzymania
torowiska. Instalacja urzagdzen w torze nie wymaga
stosowania specjalnych fundamentow.

Dla rozpoznawania zestawow kotowych stwo-
rzony zostat system automatycznej identyfikacji z
zastosowaniem technologii RFID. Skfada sie on z
identyfikatora umieszczonego na maznicy zesta-
wow kotowych, ktéry zawiera zakodowany numer
obiektu oraz z Zespotu Odczytujacego - czytnika
RFID umieszczonego w miedzytorzu.
Automatyczna identyfikacja umozliwia kojarze-

nie zmierzonych odlegtosci, rezystancji oraz sity z
zestawami kotowymi i wagonem. Pozwala to na sle-
dzenie zmian w czasie, a w przypadku stwierdzenia
wzrastania sity przestawczej skierowanie wagonu
na przeglad, zanim nastapia przekroczenia dopusz-
czalnych wartosci i uszkodzenie stanowiska lub
zestawu kotowego.

Po zakonczeniu przejazdu tworzony jest raport
standardowy, ktéry jest wyswietlany na ekranie
terminala i moze by¢ wydrukowany. Zawiera on
informacje na temat biezgcego stanu diagnostyki, a
takze o wykrytych stanach alarmowych.

Istnieje réwniez mozliwos¢ wydrukowania rapor-
tu szczegdtowego. Znajduja sie w nim wartosci
pomierzone przez kazdy z czujnikdw dla kazdej
przestawionej osi. Jest on zrodtem wielu informacji
dla pracownikdéw zajmujacych sie konserwacja

i diagnostyka taboru. Wyglad raportu moze by¢
modyfikowany w zaleznosci od potrzeb na danym
stanowisku. System umozliwia takze archiwizowa-
nie raportéw pomiarowych. Przechowywane sg
one w bazie danych, z mozliwoscia ich przegla-
dania i uzupetniania o dodatkowe informacje (np.

numer pociggu). Rbwnoczesnie zapewniony zostat
zdalny przekaz biezgcych informacji diagnostycz-
nych do terminala umieszczonego w pomieszcze-
niu dyzurnego ruchu oraz do innych odbiorcéw, co
umozliwia integracje z innymi systemami informa-
tycznymi.

System ASDEK/ESD2 automatycznie dostarcza
informacji o stwierdzonych podczas przejazdu
nieprawidtowosciach i uruchamia alarmowa
sygnalizacje umieszczong w okreslonym miejscu
stanowiska TSP, umozliwiajaca jak najszybsze zatrzy-
manie pociagu. Rodzaj sygnalizatoréw i sposéb ich
pracy ustalany jest wedtug wymagan i uzgodniery
z uzytkownikiem stanowiska. Dodatkowo system
wyposazony jest w mechanizmy autotestowania
podstawowych sktadowych urzgdzen i sygnalizagji
nieprawidtowosci technicznych. Dzieki zastosowa-
niu najnowoczesniejszych metod pomiarowych
mozliwe jest przetaczanie zestawdw kotowych z
predkoscia do 30 km/h.

Autor artykutu jest przekonany, ze Torowe Stano-
wiska Przestawne wraz z systemami ASDEK/ESD2
stang sie nieodzownymi systemami stosowanymi w
ruchu osobowo-towarowym w korytarzach trans-
portowych. Uwaza réwniez, ze transport szynowy,
jako najbezpieczniejszy i ekologicznie najmniej de-
strukcyjny dla srodowiska, jest najlepszym rozwia-
zaniem dla komunikacji pomiedzy innymi krajami,
a system TSP w potaczeniu z ASDEK/ESD2 pozwala
na eliminacje niedogodnosci dotychczasowych
rozwigzan. M

Karol Puzinowski
Tens sp.z o.0.

An Electronic Diagnostic System
ASDEK/ESD2

The verification of the gauge change and a check
of the blocking mechanism after the change is a
basic condition of the safe operation of the bogies
with gauge adjustable wheel sets (see previous
article). The ASDEK/ESD2 system has been
developed by the TENS company as a part of the
Intergauge project. It checks the proper wheel
displacement and blocking and measures the
force needed to displace unblocked wheels while
the wagon is moving through the automatic track
gauge changing station. The results are displayed
on a traffic dispatcher’s terminal and a report is
printed after the train conversion is completed. In
case of severe problems the train is stopped by an
alarm signal. The results are also stored in a data
base with a radio frequency identification of the
wagon. This allows to monitor the wheel sets con-
dition and apply preventive maintenance before a
failure occurs.
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POKAZ DZIALANIA
TECHNOLOGI|

INTERGAUGE

Przeglad ITS zostat zaproszony do Dorohuska, gdzie na stacji kolejowej odbyt sie pokaz wynikéw
projektu ,Intergauge” — Introperacyjnosc, bezpieczeristwo i pewnos¢ przewozu towaréw miedzy
kolejami o szerokosci toru 1435 i 1520/1524 mm. Nowa technologia transportu tadunkow, fqcznie z

tadunkami niebezpiecznymi (projekt celowy w 6 Programie Ramowym Unii Europejskiej).

Dla kronikarskiego porzadku nalezy poinformowac
0 juz istniejacych w Europie systemach umozliwia-
jacych automatyczng zmiane rozstawu kot, jakimi
sg: polski SUW 2000, hiszpariski TALGO i niemiecki
RAFIL. System SUW 2000 - autorstwa dr. hab. inz.
Ryszarda Marii Suwalskiego — wyrdznia sie uniwer-
salnoscia, wynikajgca z mozliwosci zastosowania
go do wagondw towarowych i osobowych oraz
przystosowania do zmiany kombinacji réznic szero-
kosci toréw wystepujacych w Europie. W praktyce
oznacza to, iz polskie rozwigzanie stanowi bardzo
wazny element w zapewnieniu interoperacyjnosci
réznych systemow kolejowych, zgodnie z dyrekty-
wami UE. System SUW 2000 jest juz eksploatowany
w przewozach pasazerskich i towarowych miedzy
Polska a Litwa (stanowisko przestawcze zostato
umieszczone na terytorium Litwy w 2000 r.).

W 2003 r. SUW 2000 wdrozono rowniez na stacji
kolejowej w Mostiskach 2 na Ukrainie.

Pokaz wynikéw projektu INTERGAUGE odbyt sie

6 czerwca 2008 r. na stacji kolejowej w Dorohusku.
Zaproszonych gosci uroczyscie powitat koordy-
nator projektu prof. Andrzej Chudzikiewicz, ktory
nastepnie krotko omoéwit rezultaty projektu i zain-
augurowat pokaz. Uczestnicy pokazu mieli okazje
zobaczy¢ stanowisko przestawcze wraz z uktadem
monitorowania — elementy ukfadu monitorowania
zostaty zamontowane w torze, sygnaty z toru sg
przesytane do systemu komputerowego umiesz-
czonego na zabudowanym stanowisku termina-
lowym przy torze i w punkcie nastawczym (na-
stawni). Pociqg zestawiony w celu pokazu sktada sie z
wagondéw pasazerskich, kilku wagondw towarowych
icysterny. Celem projektu byto réwniez zbudowanie
prototypu tej cysterny. W jego wyniku powstaty cztery
zestawy i dwa wozki, przystosowane do nacisku 22, 5
t/0s — wyjasniat prof. Chudzikiewicz w czasie, kiedy
pociag przemieszczat sie z toru o szerokosci 1520
mm na tor szerokosci 1435 mm.

Kolejnym punktem programu byto przejscie do na-
stawni, aby poznac system monitorowania procesu
zachodzgcego na stanowisku przestawczym, kiedy
przejezdza pociag i diagnozowania stanu wozkow
0 zmiennym rozstawie kot Uczestnicy mogli prze-
$ledzi¢ komputerowe wydruki pochodzace z tego
systemu.

Prezentacja procesu przestawiania jest tutaj widocz-
na w czasie rzeczywistym i jednoczesnie sq dostepne
dane, ktdre widzimy, dotyczqce parametréw zwiqza-
nych z przestawianiem — objasniat zgromadzonym
drinz. Jan Stolz, prezes firmy Tens Ltd.,, Polska.
System wykrywa moment, kiedy pociqg najezdza na
stanowisko przestawcze i kiedy go opuszcza - konty-

(ysterna na stanowisku
przestawczym

A\ 4
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Uczestnicy pokazu na stacji
kolejowej w Dorohusku
(na pierwszym planie,

7 kartka papieru, prof.
Andrzej Chudzikiewicz,
koordynator projektu)

nuowat moéwca. Na wjeZdzie na stanowisko badane
sq parametry zwiqzane z geometriq zestawu kofowe-
go, funkcje pozwalajqce mierzyc rezystancje zestawu
kotowego, pomiar nacisku kota na szyne i inne. System
przechowuje wszystkie informacje pomiarowe, do
ktérych mamy dostep z dowolnego miejsca poprzez
sie¢ IP. Wozki majq identyfikatory, ktére pozwalajq na
sledzenie ich stanu réwniez w dtuzszym czasie. To po-
zwala wczesniej wykry¢ nieprawidtowosci i usungc je,
zanim nastqgpi awaria. Nastepnie otrzymujemy pefen
raport zawierajqcy m.in. czas najazdu, czas wyjazdu,
predkosc¢ w czasie najazdu i wyjazdu, diagnostyke sity,
diagnostyke tarcia itp.

O efektach projektu szerzej i wnikliwiej opowiedzia-

No na seminarium zorganizowanym po pokazie. W

projekcie INTERGAUGE uczestniczyto 11 partneréw:

1. Politechnika Warszawska, Wydziat Transportu,
Polska

2. Kijowski Uniwersytet Technologiczno-
Ekonomiczny Transportu, Ukraina

3. Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa,
Polska

4. Centrum Naukowo-Techniczne Kolei
Ukrainskich, Ukraina

5. Uniwersytet w Zylinie, Stowacja

. Zaktad Naprawy Taboru Kolejowego w

Poznaniu, Polska

. AZOWMASH, Ukraina

. JP —Transplan Ltd,, Finlandia

. KOLTRAM, Polska

10. TENS Ltd,, Polska

11. PKP Polskie Linie Kolejowe S. A, Polska

(&)

O 00

Uzyskane wyniki projektu sa satysfakcjonujace,
gdyz

opracowano wytyczne projektowania uktadow
torowych i technologii pracy stacji granicznych,
wyposazonych w stanowiska o zmiennej szerokosci
toruy;

wskazano mozliwe warianty lokalizacji stanowisk
przestawczych na stacjach granicznych Polski i
Ukrainy;

opracowano réwniez wymagania w zakresie
technologii przetwarzania danych dla wspdlnych
listow przewozowych dla stacji granicznych, w
punktach zmiany szerokosci toru;

opracowany proces technologiczny pracy stacji
umozliwia przejazd pociggu przez stacje graniczna
w czasie 4 godzin (obecnie trwa on 12 godzin);

opracowano dokumentacje konstrukcyjna
cysterny do przewozu ropy, majacej wozki z ze-
stawami o przesuwnych kotach, dostosowanej do
naciskow osi 225 kN i predkosci jazdy 120 km/h
oraz o zwiekszonej tadownosci w stosunku do
istniejacych rozwiagzan;

charakterystyki prototypu cysterny odpowiadaja
wymaganiom technicznym kart UIC oraz OSZP

zaprojektowano i wykonano konstrukcje sta-
nowiska do zmiany szerokosci toru o zwiekszonej
trwatosci, umozliwiajgcego automatyzacje procesu
zmiany szerokosci toru, elektroniczng diagnostyke
kontroli rozstawu osi i systemu blokowania kot z
rejestracja i zapisem danych dla kazdego zestawu
kotowego, jak réwniez powigzanie stanu wszystkich
osi przestawianego sktadu ze stacyjnymi urzadze-
niami zabezpieczenia ruchu;

prototypowe stanowisko przestawcze zostato
utozone na stacji Dorohusk i poddane pomysinie
zakonczonym prébom eksploatacyjnym.

Zadaniem projektu europejskiego INTERGAUGE
byto pokazanie mozliwosci przygotowania nowej
technologii i cel ten zostat osiggniety. Teraz dalsze
zadania stojg przed operatorami i przewoznikami,
ktorzy te technologie wykorzystajg i nadadza rezul-
tatom tego projektu biznesowy charakter.
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W wystgpieniu kornczacym seminarium profesor
Chudzikiewicz podziekowat wszystkim uczestnikom

i partnerom projektu. Koordynator projektu wyrazit
nadzieje, ze rozwigzanie bedace rezultatem projektu
zostanie w najblizszym czasie wdrozone i wszyscy be-
dziemy mieli z niego korzysci, a w szczegdlnosci Polska i
Ukraina. Czego realizatorom projektu i sobie serdecznie
zyczymy. B

Iwona Barbara Litwin
Zdjecia autorki

o] L]
o W

Intergauge Technology Demo

Our magazine has been invited to Dorohusk, a border
railway station between Poland and Ukraine, for a
demonstration of the Intergauge technology.

This is a report from the demo and a seminar

following it. 11 participants of the Intergauge

project and the final results of the project are listed at the end
of the article. The project has been considered a success.

We hope that its results will soon be implemented on a wider
scale.

IWONA BARBARA LITWIN

Absolwentka Wydziatu Geologii Uniwersytetu
Warszawskiego. Pefni funkcje sekretarza redakdji
miesiecznika, Przeglad ITS". Pisze relacje z ciekawych
wydarzer,, przeprowadza wywiady. Do roku 2007
Zwigzana byfaz ,Przegladem Geologicznym’, w
tym jako pierwsza kobieta w historii misiecznika na
stanowisku Redaktora Naczelnego. Szczedliwa zona i
mama tréjki chtopakdw.

DR HAB. INZ.
RYSZARD MARIA SUWALSKI

&- -
=
Absolwent Politechniki Poznariskiej kilku . "1
specjalizacji zwiazanych z budowa pojazdéw
szynowych. Stopieri doktora habilitowanego
nauk technicznych otrzymat na Wydziale
Inzynierii Mechanicznej i Robotyki Akademii
Gorniczo-Hutniczej im. St. Staszica w Krakowie.
Autor opracowania konstrukgji i wdrozenia do
produkgji 42 projektéw z zakresu pojazdéw
szynowych o kluczowym znaczeniu dla polskiego transportu szynowego oraz 51
oryginalnych rozwigzan, opatentowanych w Urzedzie Patentowym RP i urzedach zagra-
nicznych. Zdobywea licznych nagrdd, odznaczeri i wyréznien, m. in. w 2003 r. Nagrody
Gospodarczej Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej —,Najlepszy wynalazek w dziedzinie
produktu lub technologii”za system samoczynnej zmiany rozstawu k6t w taborze
kolejowym. Obecnie petni funkcje Dyrektora Projektu w Biurze Strategii, Inwestycjii
Rozwoju/Biuro Wsparcia Technicznego, PKP CARGO S. A. Poznar.

27-29.10

Miedzynarodowe Targi Transportu Drogowego ROTRA

Podczas targdw mozna obejrze¢ m.in. samochody ciezarowe i dostawcze, naczepy, przyczepy,
lawety, ciggniki siodtowe, zabudowy wywrotcze, kombi, vany, pojazdy specjalne oraz niezbedne
wyposazenie. Swoje ustugi zaprezentuja réwniez centra logistyczne i spedycyjne, whasciciele stacji
benzynowych, parkingéw, moteli.

Miejsce: Kielce

http://www.targikielce.pl

ITS
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12-15.10

XI Miedzynarodowa Konferencja IEEE na temat Inteligentnych Systeméw Transportowych
|EEE (Institute of Electrical and Electronics Engineers) to organizacja typu non-profit,
Zajmujca sie m.in. ustanawianiem standardéw, gtéwnie w dziedzinie elektrycznosci i
elektroniki. Konferencja bedzie poswiecona m.in. architekturze ITS, standardom w [TS,
przewidywaniem czasu podr6zy, zarzadzeniem zdarzeniami, nawigacj oraz systemami
poboru opfat.

Migjsce: Pekin, Chiny

http://www.ieegitsc.org/

16-17.10

Konferencja naukowa,Transport a logika formy urbanistycznej”

Celem konferendji jest zaprezentowanie i przedyskutowanie problemaéw teorii i
praktyki planowaniai projektowania obszaréw metropolitalnych ze szczegol-
nym uwzglednieniem roli czynnika transportu w budowaniu logicznej struktury
przestrzennej tych obszarow.

Migjsce: Politechnika Krakowska

http://www.transurbform.one.pl

16-20.10

Konferencja AASHTO (American Association of State Highway and Transportation
Officials). Na odbywajacych sie co roku spotkaniach amerykarskiej organizacji
AASHTO bedzie mozna dowiedziec sie m.in. 0 wyposazeniu i bezpieczeristwie na
autostradach.

Miejsce: Hartford, USA

www.transportation.org

23.10

Belgijski Kongres TS

To juz trzecia edycja Kongresu ITS, odbywajacego sie w Belgii. Na
uczestnikéw czekajq interesujace prezentagje i dyskusje dotyczace
redukdji zanieczyszczenia, spowodowanego przez transport
samochodowy, systeméw parkingowych oraz integracji réznych
operatordw transportu publicznego dziatajacych na terenie Belgii.
Migjsce: Bruksela, Diamant Business & Conference Center
http://www.telematicscluster.be/

23-24.10

Targi, Logistyka i Zarzadzanie Flotg”

Na targach zaprezentowane zostang nastepujace tematy: systemy zarzadzania wymiang
danych, technologie informacyjne w logistyce i nowoczesne sieci dla jej potrzeb, systemy
ERP oraz zagadnienia prawne.

Miejsce: Atlanta, USA

http://www.telematicsupdate.com/Ifms08usa/agenda.shtml
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STRATEGIA ROZWOJU
INTELIGENTNYCH

SYSTEMOW
TRANSPORTOWY(CH
W POLSCE

Ministerstwo Infrastruktury ogtosito ostatnio zaproszenie do sktadania zgtoszen zaintere-
sowania wykonaniem ustug konsultingowych pod nazwa ,Opracowanie dla Ministerstwa
Infrastruktury strategii rozwoju inteligentnych systemdéw transportowych”.

Ogtoszenie w tej sprawie ukazato sie na stronie
internetowej ministerstwa: http://www.mi.gov.pl/2-
48203f1e24e2f-1788560.htm 1 wrzesdnia; 2 wrzesnia
zamieszczono je rowniez w Gazecie Wyborcze).
Ministerstwo pragnie zleci¢ przeprowadzenie prac
w trzech etapach:

Etap |

Zadanie 1 - Analiza i ocena aktualnego stanu
stosowania aplikacji nalezacych do inteligentnych
systemow transportowych w Polsce i wiodacych w
tym zakresie krajach europejskich, mozliwosci ich
rozwoju, wstepna analiza skutkéw oddziatywania
na srodowisko i przeprowadzenie analizy SWOT.

Etap Il

Zadanie 2 - Zaproponowanie strategii rozwoju

inteligentnych systemdw transportowych w Polsce.

Zadanie 3 - Propozycja budowy krajowej architek-
tury ITS z podziatem na etapy.

Etap Il

Zadanie 4 - Plan wdrazania inteligentnych syste-
mow transportowych i krajowej architektury ITS w
Polsce.

Zadanie 5 - Zatgczniki do dokumentu ,Strategia
rozwoju inteligentnych systemow transportowych
w Polsce”:

l. Propozycja zatozen do rozwigzan legislacyjnych
ustanawiajgcych KA ITS i wspierajacych strategie
rozwoju ITS w Polsce;

Il. Wytyczne dla projektowania poszczegdlinych
elementow KA ITS;

lll. Uzasadnienie wyboru zastosowania konkretnych
rozwigzan technologicznych (w przypadku rozwia-
zan niestandardowych).

W zaproszeniu zawarto nastepujaca definicje krajo-
wej architektury ITS:

Poprzez termin ,Krajowa Architektura ITS” Zamawia-
jacy rozumie zbior wskazan w zakresie zarzqdzania,
stosowanych rozwiqzar technologicznych i instytu-
¢jonalnych obejmujqcy stosowanie inteligentnych
systemow transportowych we wszystkich gateziach
transportu (tj. transportu kolejowego, transportu dro-
gowego, transportu morskiego, transportu wodnego
srédlgdowego i transportu lotniczego) przy zacho-
waniu optymalnego poziomu interoperacyjnosci
pomiedzy wymienionymi gateziami transportu i zmi-
nimalizowaniu negatywnych skutkdw oddziatywania
na srodowisko.

Ministerstwo chce na razie podpisa¢ umowe na
wykonanie etapu I; dopiero po jego ukoriczeniu
podejmie ono decyzje, czy realizowac nastepne
etapy — w takim przypadku zostanie podpisany
aneks do pierwszej umowy. Termin skfadania zgto-
szen (15 wrzesdnia) juz uptynat.

W zwiazku z tym ogtoszeniem zwrdcilismy sie do
Ministerstwa Infrastruktury o udzielenie dodatko-
wych informacji. Rzecznik prasowy ministerstwa,
dyr. Mikofaj Karpirnski, poinformowat nas, ze zakon-
czenie przetargu jest planowane na styczen 20009,
a wybrany oferent bedzie zobowigzany do zakon-
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czenia prac nad projektem strategii rozwoju ITS w Polsce
do konca przysztego roku. Rzecznik w nastepujacy sposéb
uzasadnia inicjatywe ministerstwa:

Obecnie w Polsce, w poszczegdlnych gateziach transportu

trwajq prace nad wdrazaniem i udoskonalaniem nowo-

czesnych technologii stuzqcych zarédwno bezpieczeristwu

jak i usprawnieniu ich funkcjonowania. Dotyczy to zaréwno
transportu kolejowego (ERTMS), jak i drogowego (zarzqdza-

nie ruchem, elektroniczny pobdr optat), morskiego (syste-

my Sledzenia ruchu statkéw), lotniczego oraz wodnego

srodlgdowego (system RIS). Poszczegdline miasta wdrazajq
zintegrowane systemy zarzqdzania ruchem np. Warszawa,

Tréjmiasto, Poznan. Stojgc w obliczu rozproszonych aktywno-

scii potrzeby zapewnienia interoperacyjnosci systemu transportowego,
Jjak réwniez realizujqc postanowienia Polityki Transportowej Paristwa
na lata 2005-2025, Ministerstwo Infrastruktury podjeto dziatania w celu
wypracowania strategii rozwoju ITS w Polsce.

Elementem strategii bedzie opracowanie spdjnego systemu zarzqdza-
nia i wymiany danych pomiedzy réznymi systemami projektowanymi
do wdrozenia w poszczegdlnych gateziach transportu, czyli krajowej
architektury ITS.

Ze wzgledu na interdyscyplinarny zakres prac zdecydowano o zatrud-
nieniu konsultanta, ktérego zadaniem bedzie opracowanie systemu
koordynacdji, ram finansowych i prawnych, z zapewnieniem jedno-
czesnie jak najwiekszej efektywnosci przy zachowaniu zasad gospo-
darnosci przy wydatkowaniu Srodkéw publicznych.

Zgtoszenia nadestato 10 firm konsultingowych z kraju i zagranicy.

Obecnie trwaja prace Komisji Przetargowej, ktérej zadaniem jest miedzy
innymi selekcja dokumentacji w celu stworzenia krotkiej listy konsultan-
téw, ktdra — zgodnie z par. 2.6. Instrukgcji Banku Swiatowego w sprawie
zatrudniania konsultantdw — powinna sktadac¢ sie z 6 firm, do ktérych

zostanie wystane zapytanie ofertowe. M
Jacek Doliniski

[
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The Development Strategy of
Intelligent Transportation Systems
in Poland

The Ministry of Infrastructure has invited interested
parties to submit Statements of Interest in the
consultancy services, leading to the preparation of
“The Study of the Intelligent Transportation Systems
Development Strategy for the Ministry of
Infrastructure”. The work should be conducted in three
phases:

1. The analysis and evaluation of the current ITS
application status in Poland and leading European
countries;

2. The proposal of an ITS development strategy in
Poland and national ITS architecture;

3. The national ITS architecture implementation plan
and an elaboration of appendices to the document
describing the ITS development strategy.

So far 10 Polish and foreign companies have
responded; a short list of 6 companies that will receive
a Request for Proposal is being compiled. The comple-
tion of the tender is planned for January 2009 and the
project should be completed by the end of the year.

ITS

WYDARZENIA
LISTOPAD 2008

5-7.11

Konferencja naukowo-techniczna

,Nowoczesne technologie i systemy zarzadzania w kolejnictwie”
(VIredycja)

Miejsce: Krakow

http://www.sitk.org.pl

20-21.11

Navigation India 2008

Na kongresie przedstawiony zostanie obecny stan systemow nawigadji
satelitarnej, oraz om@wione zostang szanse rozwoju telematyki transportu
w Indiach.

Hyatt Regency, New Delhi

http://www.telematicsupdate.com/navindia

5-8.11

VIl Miedzynarodowa Konferendja, Telematyka Systemow Transportowych'”

Tematy konferendji zwigzane beda z ogdlnie pojeta telematyka i jej wykorzystaniem
W transporcie: systemy zarzadzania w transporcie, inteligentne systemy transpor-
towe (ITS) iich architektura, ustugi telematyki dla podréznych i wiele innych.
Miejsce: Katowice, Ustron

http://www.tst-conference.org

6-7.11

Telematics 2008

Na targach telematyki transportu zaprezentowane zostang
najnowoczesniejsze rozwiazania dotyczace systeméw
nawigadji, ustug telematyki transportu a takze wyposazenia
pojazd6éw w nowe systemy i urzadzenia.

Miejsce: Monachium, Niemcy
http://www.telematicsupdate.com/europe2008

16-20.11

15 Swiatowy Kongres ITS

Swiatowy kongres ITS to najwazniejsze Swiatowe wydarzenie, poruszajace zagadnienia
inteligentnych systemow transportowych. Wsréd obecnych bedg najwieksze sto-
warzyszenia ITS: ITS America, ITS Japan oraz TS Europe — ERTICO.

Miejsce: Nowy Jork, USA

www.itsworldcongress.org

WWW.itsa.org

GRUDZIEN 2008

1-4.12

XII Miedzynarodowa Konferengja Naukowa,,TransComp - 2008

Tematyka konferendji dotyczy komputerowego wspomagania w projektowaniu,
symulacji i badaniach transportu kolejowego, samachodowego morskiego, lotniczego
ilinowego, a takze m.in. elektronicznych systeméw zabezpieczer, elektrotechniki,
elektroniki i automatyki.

Miejsce: Zakopane

http://www.transcomp.pr.radom.net

19.12

Konferencja naukowo-techniczna: TRANSMEC 2008

Migdzynarodowa konferencja organizowana przez Wydziat Transportu Politechniki
Slaskiej obejmujca tematykg systemy transportowe oraz logistyke.

Miejsce: Katowice

http://www.sitk.org.pl
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OFERTA EDUKACYJNA
W ZAKRESIE

TELEMATYKI
TRANSPORTU

Aktualne potrzeby i plany intensywnej rozbudowy i modernizacji infrastruktury transpor-
towej — w szczegolnosci drogowej — w Polsce, pozwalaja przewidywac znaczacy wzrost
zapotrzebowania nie tylko na klasycznych specjalistow z zakresu szeroko rozumianego
transportu, ale takze z wielu innych dziedzin, ktérych osiagniecia sa wykorzystywane we

wspotczesnym ksztattowaniu jego rozwoju.

Wynika to z faktu, ze wspodtczesna problematyka
transportowa wymaga podejscia interdyscypli-
narnego, ze wzgledu na swga ztozonos¢ technicz-
ng, organizacyjna i inwestycyjng oraz potrzebe
uwzgledniania wielorakich oddziatywan $rodo-
wiskowych i spotecznych. W pierwszym jednak
rzedzie nalezy spodziewac sie krytycznego wzrostu
zapotrzebowania na specjalistdw z obszaru nauk
informacyjnych ukierunkowanych na zastosowania
transportowe, tj. z zakresu telematyki transportu,
informatyki w transporcie i szerzej - inteligentnych
systemow transportowych (ITS).

Sa to mtode dziedziny specjalistyczne i obser-
wowany wyrazny niedostatek kadrowy w tym
obszarze skfania wielu przedstawicieli Srodowiska
badawczego i rozwojowego do staran o pilne po-
wiekszanie liczby specjalistéw o takim profilu, przy
czym chodzi tu przede wszystkim o inzynierow, ale
wyposazonych w wiedze o dotyczacej tej dziedziny
ekonomiki zagadnien prawnych i organizacyjnych
oraz menadzeréw o podobnym ukierunkowaniu. W
tym zakresie od kilku lat daje sie zaobserwowac ini-
cjatywy edukacyjne ukierunkowane z jednej strony
na zaspakajanie potrzeb gospodarki transportowej,
z drugiej jako atrakcyjna oferta edukacyjna dla
0s6b dostrzegajacych duze szanse na satysfakcjo-
nujace merytorycznie i materialnie zatrudnienie.

Pojawity sie wiec oferty specjalnosci lub specjali-

zacji na studiach pierwszego i drugiego stopnia w
szkotach wyzszych, w szczegdlnosci na kierunkach
Transport, Budownictwo, Automatyka i Informaty-
ka, oraz na studiach podyplomowych, jak réwniez
oferty doksztatcania w formie szkoler, kursow czy

warsztatow. Nalezy tu wymienic¢ przede wszystkim
uczelnie, ktdre prowadza studia | lub Il stopnia
obejmujgce omawiane specjalnosci. Nalezg do
nich:

Politechnika Warszawska, Wydziat Transportu,
specjalnos¢, Telematyka transportu”

Politechnika Slaska, Wydziat Transportu,
Politechnika Radomska, Wydziat Transportu,
specjalnos¢, Elektronika i informatyka w transporcie”
Akademia Morska w Szczecinie, Wydziat Inzy-
nieryjno-Ekonomiczny Transportu, specjalnos¢

Jnformatyka w transporcie”

Uniwersytet Gdanski, Instytut Transportu i
Handlu Morskiego, specjalnos¢,Informatyka w
transporcie”

Wyzsza Szkota Techniczno-Ekonomiczna w War-
szawie, Wydziat Informatyki, specjalnos¢,Informaty-
ka w transporcie”.

Nalezy wspomniec¢ takze, ze w wielu uczelniach, w
ramach studidow zwigzanych z transportem wyste-
pujg elementy programowe dotyczace telematyki
czy informatyzacji transportu w postaci odrebnych
wykfadow.

Prowadzone sg tez w pewnej liczbie uczelnii
instytutow badawczych, przede wszystkim tech-
nicznych i ekonomicznych, studia podyplomowe
i seminaria, a poza uczelniami, przez inne osrodki
ksztatcenia — kursy i szkolenia, obejmujace swymi
programami omawiang problematyke.

Warto tu wskazac na nowe inicjatywy, ktére pojawi-
ty sie w ostatnim czasie, a wiec najbardziej aktualne
programowo.
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S3 to:

Studia podyplomowe ,Techniki informacyjne w
transporcie drogowym’,

majace na celu podniesienie kwalifikacji zawo-
dowych oséb legitymujacych sie dyplomem
ukonczenia studiow wyzszych, w szczegdlnosci
absolwentoéw kierunkdw: transport, informatyka
lub elektronika i telekomunikacja, zajmujacych sie
zawodowo problemami budowy i rozwoju infra-
struktury transportowej, realizowane w systemie
zaocznym, obejmujacym 8 trzydniowych zjazddw
odbywajacych sie raz w miesigcu (czwartek — sobo-
ta, srednio 8 godzin zaje¢ dziennie).

Absolwenci tych studiéw bedg przygotowywani
do prowadzenia prac w obszarze planowania,
budowy, wdrazania, modernizacji, utrzymania i
eksploatadji ITS, tj. rozwigzan telekomunikacyjnych
i informatycznych stosowanych w nowoczesnym
drogownictwie i transporcie drogowym, w tym

w pojazdach i wyposazeniu infrastruktury oraz
centrach zarzadzania i sterowania ruchem. (Blizsze
informacje: http//wste.pl/spt lub www.ikku.pl)

Szkolenia ogdlne ,Inteligentne systemy
transportowe’,

dajace mozliwos¢ dos¢ kompleksowego (szerokie-
go) i bardzo operacyjnego przeszkolenia, w tym
przeglagdowe ujecie wszystkich istotnych aspektow
problematyki (nie tylko techniczne) i realizowane
w formie intensywnych krétkich seminariow lub
modutow w ramach diuzszego kursu. (Blizsze infor-
macje: www.ikku.pl)

Zachecamy Czytelnikow do blizszego zapoznania
sie z tymi ofertami. [l

Kornel B. Wydro

o] L]
o W

The Educational Offer in the Area of
Transport Telematics

Current needs and the expected growth of the
road infrastructure in Poland lead to an increased
demand for specialists - not only the classic ones,
in the transport area only, but also interdisciplin-
ary ones.

The article lists different study programs avail-
able in various technical universities in Poland
and describes post-graduate studies offered by the
Warsaw College of Technology and Business. It
also mentions courses offered by IKKU.

ITS

WIADOMOSCI Z BRANZY

Nowy trend?

Nissan przedstawit na targach samochodowych w Paryzu swéj nowy samochéd
koncepcyjny o nazwie Nuvu (co dostownie oznacza nowe spojrzenie). Wedtug Nissana
samoch6d ma wprowadzi¢ transport miejski w nowa dekade. To wszystko m.in. za sprawg
jego dtugosdi, ktdra wynosi jedynie 3 metry i unikalnej konfiguracji foteli 2+1. Nuvu jest
zasilany energig elektryczng oraz sfoneczng (na przeszklonym dachu znajdujg sie baterie
stoneczne w ksztatcie lisci). W kabinie zastosowano materiaty w 100% ekologiczne.

Nissan ma stuzy¢ gtownie pasazerom podrézujacym w obszarach miejskich na niewielkich
odlegtosciach. Jego produkdja przewidziana jest na 2010 rok, ale jedynie na rynek
amerykaniski i japoriski. W Europie mozemy spodziewac sig go nie wezedniej niz za 4 lata.

Nawigacja satelitarna i multimedia

Firma ABI Research dokonujaca analiz rynku IT donosi, Ze technologie
rozpoznawania mowy, czytania tekstu oraz multimedia beda najczesciej
stosowanymi technologiami w systemach nawigadji satelitamnej. Wedtug
przeprowadzonych wsréd uzytkownikéw badan, technologie umozliwiajace
(zytanie tekstu oraz rozpoznawanie mowy s3 uzywane odpowiednio przez
469 119% 0s0b. Integracja multimediow z urzadzeniami nawigacji jest
doceniana przez ponad 20% uzytkownikéw.

— Uzywanie systeméw nawigadi samochodowej obstugujacych multimedia
jest bardzo wazne dla rozwoju urzadzen segmentu PND (ang. Personal
Navigation Devices) — powiedziat dyrektor ABI Research.

Przecietny uzytkownik urzadzen nawigadji satelitamej uzywa jej rzadziej
niz raz na tydzien, gtdwnie w sytuacjach awaryjnych lub w czasie dalszych
podrozy. Uzupetnienie funkgonalnosci tych urzadzen o mozliwosd dostarc-
zania np. informadji o ruchu moze przyczynic sie do wzrostu ich sprzedazy.

CVIS na ukonczeniu?

101 11 grudnia w Berlinie zostanie przedstawiona wersja beta projektu CVIS.
Podczas dwudniowej prezentacji w Parku Technologicznym bedzie mozna obejrzec
prezentacje technologii, pozwalajacych na komunikacje pojazd-pojazd i pojazd-
infrastruktura.

Projekt CVIS juz od trzech lat skupia sie na opracowaniu standardéw wymiany
informacji pomiedzy pojazdami oraz pojazdami a infrastruktura, ktorych celem
jest ustanowienie otwartej, fatwo skalowalnej architektury. Standardy te maja
kryptonim CALM (ang. Continuous Airlinterface for Long and Medium Range).

Poktadowy alkomat

Firma Volvo Trucks wypuscita na rynek nowe urzadzenie,
mierzace poziom alkoholu w wydychanym powietrzu.

Nowy Alcolock bedzie montowany fabrycznie w wybranych
modelach pojazddw. Stanowi to wazny krok naprzéd w
ograniczaniu liczby wypadkéw, majacych zwiazek z alkoholem.
Urzadzenie wykorzystuje nowoczesng technologie ogniw
paliwowych, zapewniajac wysoka jakos¢ i doktadnos¢ pomiaru.
W razie potrzeby unieruchamia rozrusznik i jest wyposazone w
rejestrator zdarzen. Aby mdc uruchomic silnik, kierowca musi
najpierw wykonac test na zawartos¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu, przez pie¢ sekund dmuchajgc w ustnik jednostki
pomiarowej. Jezeli stezenie alkoholu nie przekracza maksymalnej
dopuszczalnej wartosd, na wyswietlaczu pojawia sie informacja
Uruchom silnik. W przeciwnym razie, wyswietlacz pokazuje
komunikat Blokada i silnika nie da sie uruchomic.
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/BIERANIE DANYCH
0 RUCHU ZA POMOCA

KAMER WIDEO

Przetwarzanie obrazu polega na analizowaniu obrazu z kamery wideo przy pomocy specja-
listycznych algorytméw. Technika ta moze by¢ uzywana w réznorodnych zastosowaniach
przemystowych, miedzy innymi w zarzadzaniu ruchem drogowym, egzekwowaniu prze-
strzegania prawa i sterowaniu Swiattami sygnalizacyjnymi.

Na rynku istnieje wiele rozwigzan. Niektdre z nich
ograniczaja sie do rozwigzan software'owych

- komputer analizuje obrazy, tworzone przez karty
przechwytywania obrazu (frame grabbers), zamie-
niajace sygnat wizyjny z kamery na obraz w postaci
cyfrowej. Inne postugujg sie kartami przetwarzaja-
cymi obraz - ich zestaw moze by¢ zainstalowany
w standardowej obudowie i przetwarzac obrazy z
wielu kamer. Ponadto sg urzadzenia, ktére integru-
ja kamere i karte przetwarzajaca obraz w jednej
obudowie.

Urzadzenia te maja dwie gtéwne zalety:

Ich instalacja jest tatwiejsza.

Algorytmy na podstawie ktdrych dziata karta
przetwarzajaca sg zoptymalizowane dla typu kame-
ry i jej parametréw (zakresu dynamicznego, typu
migawki, rozdzielczosci itd.). Mozna sie spodziewac
lepszego dziatania takich urzadzen.

Detekcja wideo a petle indukcyjne

Detektor petlowy moze jedynie sygnalizowac
obecnos¢ lub nieobecnos¢ pojazdu. Wideodetek-
tory nizszej klasy mogg emulowac te funkcje: w

polu widzenia kamery mozna zdefiniowac pola,
ktore sg aktywowane przez zatrzymujace sie czy
przejezdzajace pojazdy. Aktywacja tych pdl moze
powodowac powstawanie sygnatow cyfrowych,
odczytywanych przez kontroler swiatet sygnaliza-
cyjnych i powodujacych zmiany parametrow cyklu.

Taki prosty wideodetektor ma wiele zalet:

Elastycznos¢: poniewaz pola detekdji sg,rysowa-
ne"w polu widzenia kamery, bardzo tatwe jest ich
umieszczenie i zmiana pozydji.

Detektory wideo nie sg zwigzane z nawierzchnia
drogi, w odrdznieniu od petli indukcyjnych:

Niezawodnos¢ petli indukcyjnej zalezy od stanu
nawierzchni.

Petle indukcyjne moga ulec przerwaniu przy
pracach drogowych.

Sa efektywne pod wzgledem kosztow: koszt in-
stalacji jest poréwnywalny do kosztu instalacji petli
indukcyjnych, natomiast ogoélny koszt ponoszony
w cyklu zycia urzgdzen jest nizszy.

Prawidtowosc¢ pracy detektora moze byc tatwo
zweryfikowana przez obserwacje ekranu.

< Dziatanie detektoréw
obecnosc (po lewej)
i kolejek (po prawej)




IN

Wielofunkcyjnos¢ detektoréw wideo

Obok wykrywania obecnosci pojazdu (jedyna
funkcja detektorow petlowych), niektére detektory
wideo majg dodatkowe funkcje, takie jak:

Detektory $ledzace, ktdre okreslajg kierunek
ruchu i moga by¢ uzywane do wykrywania wy-
kroczen drogowych (zakazane skrety, samochody
jadace pod prad).

Detektory kolejek, ktore sg aktywowane gdy
samochody zatrzymuja sie, zajmujac okreslony
procent powierzchni drogi.

Obliczanie sredniej predkosci.

Zaawansowane funkcje

Najbardziej zaawansowane systemy detekcji wideo
majg inne wazne funkcje pamieci i komunikacji:

Mozliwe jest przeprowadzanie obliczer i prze-
chowywanie danych w pamieci trwatej - w ten
sposodb urzadzenie moze byc¢ uzyte jako rejestrator.
Urzadzenie moze by¢ potgczone z centrum zarzg-
dzania i dostarczac dane o ruchu.

Wideodetektory moga by¢ wyposazone w gniaz-
do sieciowe Ethernet, co umozliwia tatwe potacze-
nie z siecig LAN/WAN.

Urzadzenie daje obraz ruchu z natozonymi wska-
zaniami detektorow. Obraz ten mozna odtwarzac
na komputerze. Jest to dodatkowa funkcja, stuzaca
do sprawdzenia poprawnosci pracy i nadzoru.

Detektor moze by¢ bardzo tatwo skonfiguro-
wany w polu widzenia kamery za posrednictwem
przegladarki internetowej i potaczenia sieciowego.

Przyktadem zaawansowanego wideodetektora jest
Visioway® OpenCounter (www. visioway.com). Urza-
dzenie to jest sprzedawane przez hiszpariska firme

ACISA (www.acisa.es). M Gustavo A. Molina Méndez
gmolina@acisa.es
. R&D Manager
Visioway OpenCounter ACISA

w Sewilli (Hiszpania)
v

Ttumaczyt Jacek Dolinski
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Video-based Traffic Data Collection

Video image processing is a technology that ana-
lyzes video images with specialized algorithms.
The article describes its application in traffic man-
agement systems. It stresses superiority of video
traffic detectors over inductive loops: flexibility,
reliability, lack of dependence on road conditions.
It also describes advanced functions of video
detectors.

To juz 10 lat!
1998 - 2008
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VIl MIEDZYNARODOWA
KONFERENCJA

, TELEMATYKA SYSTEMOW
TRANSPORTOWYCH”

Historia konferencji rozpoczyna sie w roku 2001, kiedy to odbyta sie pierwsza konferencja
pod szyldem ,Telematyka Systemow Transportowych”. Nazwa konferencgji nie ulegta zmia-
nie przez te wszystkie lata, natomiast wiele w konferencji ewoluowato tak, aby sama jej
tematyka nie tylko nadazata za Swiatowymi trendami w rozwiazaniach telematycznych,
ale rowniez na biezaco wskazywata najbardziej aktualne kierunki badan w dziedzinie
systemow inteligentnego transportu.

Czynnikiem, ktéry natchnat organizatoréw do konferencji nalezy uznac za cenna i trafng inicjaty-

zwotania spotkania na temat rozwigzan, w owym we $rodowiska ludzi zainteresowanych upowszech-

okresie mato rozpoznawanych w Polsce, byta nianiem inteligentnego transportu.

przede wszystkim rozpoczeta pod koniec zeszte-

go wieku transformacja Polski, przygotowujaca Waznym elementem wyrdzniajgcym konferencje

nasz kraj do wejscia do struktur Unii Europejskiej. jest znak graficzny. Poczawszy od roku 2002 Konfe-

Naptyw nowych bodZcow zrodzit w srodowisku na- rencja TST funkcjonuje z odpowiednim, charakte-

ukowym Wydziatu Transportu Politechniki Slgskiej rystycznym znakiem graficznym, ktéry réwniez w

mys$l organizowania cyklicznych miedzynarodo- ciggu ostatnich lat podlegat modyfikacjom.

wych konferencji naukowych, ktérych zasadniczym

celem bytaby wymiana doswiadczen w zakresie Przyjeto rowniez, poczawszy od drugiej konferencji,

inteligentnych systemow transportowych. trwajgca do dzisiaj zasade organizacji ogdlnej sesji
plenarnej w Katowicach, a pozostatych sesji tema-

Efektem zorganizowania | Konferencji byty Mate- tycznych (transport morski, drogowy i kolejowy) w

riaty Konferencyjne, zawierajace kilkanascie refe- Ustroniu. Réwniez, poczawszy od drugiej Konferen-

ratéw, z czego 5 byto w jezyku angielskim, a 3 w cji, byta ona organizowana w osrodku wypoczynko-

jezyku rosyjskim. Konferencja odbyta sie w osrodku wym ,Muflon”).

wypoczynkowym , Ziemowit”w Ustroniu. Byto to

pierwsze spotkanie w Polsce poswiecone wytacz- Na rozpoczecie konferencji w Katowicach wybiera-

nie problemom telematyki w aspekcie naukowo- ne sg referaty o charakterze bardziej ogdinym, kto-

technicznym i organizacyjnym. Zorganizowanie rych tematyka ma zaciekawi¢ nie tylko dragzacych

€

; L

‘ I mw.tst{.unfe?enﬁe.nrg www.ist-conference.org - www.tst-conference.org
|
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h zagadnienia naukow-
cow, ale réwniez pozostatych

uczestnikdw konferencji. Ich
celem jest zapoznanie zebranych z
r bogactwem rozwiazan, ktére oferujg
systemy telematyczne, a z drugiej strony przedsta-
wienie tematdw bliskich kazdemu z uczestnikow
konferencji, jako zwyczajnemu uzytkownikowi
transportu, mniej lub bardziej swiadomemu wpty-
wu systemow telematyki na otoczenie, w ktérym

zyje.

Efektem kolejnych konferencji byty Materiaty Kon-
ferencyjne, zawierajace polskie i angielskie skréty
(abstrakty) referatow, oraz Zeszyty Naukowe Poli-
techniki Slaskiej (cykliczna edycja wydawnicza pod
reakcja J. Mikulskiego), zawierajace petne teksty
recenzowanych referatdw, tym razem juz wszystkie
w jezyku angielskim. Przy okazji kazdej konferencji
wydawana byfa réwniez ptyta CD ROM, zawieraja-
ca petne teksty referatow. Ostatnie dwa wydania
referatdow drukowane byty w postaci anglojezycz-
nych monografii,Advances in Transport Systems
Telematics”.

Liczna grupe uczestnikdw konferencji stanowi-

li przez te lata, obok pracownikéw Politechniki
Slgskiej, profesorowie z Politechniki Warszawskiej,
Politechniki Radomskiej, Akademii Ekonomicznej w
Katowicach, Akademii Gérniczo-Hutniczej, Aka-
demii Morskich w Gdyni i Szczecinie, jak réwniez
naukowcy z Centrum Naukowo-Technicznego Ko-
lejnictwa w Warszawie, Instytutu Logistyki i Maga-
zynowania w Poznaniu i Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego w Katowicach. Wartym podkre-
Slenia jest fakt wielokrotnego przyjazdu na konfe-
rencje profesordw z zagranicznych uniwersytetéw

i osrodkéw naukowych z Austrii, Czech, Chorwadji,
Niemiec, Francji, Hiszpanii, Litwy, totwy, Rosji,
Stowadji, Stowenii, Ukrainy, USA, Wegier, Wielkiej
Brytanii, Wtoch, a nawet z Indii. Wsrdd uczestnikow
zauwazalng grupe stanowili zawsze przedstawiciele
firm z branzy telematycznej, transportowej i teleko-
munikacyjne;j.

Miedzynarodowos¢ konferencji wynika nie tylko

z faktu uczestnictwa gosci zagranicznych i jezyka
angielskiego jako oficjalnie obowigzujacego na
konferencji, ale, co najwazniejsze, ze wspdtpracy
merytorycznej w ramach Komitetu Programowego,
ztozonego z krajowych i zagranicznych naukow-
cow, ktorzy wptywaja w sposdb aktywny na szeroka
i bogata problematyke odzwierciedlong nastepnie
w referatach uczestnikéw.

W przeciggu okresu siedmiu lat organizacji konfe-
rencji tematyka, mozliwa do poruszenia w przyj-

mowanych referatach, jest nieustannie rozwijana i
aktualizowana. Tematy referatow, ktére obecnie na
pewno mogtyby zosta¢ wygtoszone dotycza takich
zagadnien, jak: systemy zarzadzania w transporcie,
architektura inteligentnych systemow transporto-
wych, strategia wprowadzania rozwigzan telema-
tycznych, realizacja ustug telematycznych, wyposa-
zenie pojazddw w $rodki telematyczne, sterowanie
w systemach transportowych, teletransmisja i
telenawigacja, monitorowanie ruchu, bezpieczen-
stwo systemow transportowych, realizacja ustug lo-
gistycznych, symulacja proceséw transportowych,
polityka i ekonomia transportu, optymalizacja
uzytkowania infrastruktury transportowej, poprawa
bezpieczenstwa ruchu, rozwdj systemow sterowa-
nia w transporcie i nawigacji satelitarnej.

Co roku w okresie jesienno-zimowym konferencja
TST gromadzi $rednio okoto 100 uczestnikdw, z
czego jedna trzecig stanowig goscie zagraniczni. Co
roku na sesjach prezentacyjnych istnieje mozliwos¢
zapoznania sie z ofertg szczegdtowych rozwigzan
oferowanych przez firmy z branzy ogdlnie pojetej
jako telematyczna, przedstawiang przez ich przed-
stawicieli. Co wiecej, cze$¢ prezentowanych roz-
wigzan to systemy dziatajace lub wdrazane przez te
firmy w Europie, lub na $wiecie.

W dobie nie tylko powszechnej komputeryzacji,
ale rowniez powszechnego dostepu do Internetuy,
organizatorzy Konferencji TST planuja w przysztym
roku rozszerzy¢ dostep do konferencji dla tych, kto-
rzy chcieliby przyjechac na sesje plenarng do Kato-
wic, a z roznych wzgleddw nie moga. Rozwigzanie,
ktére planuje sie wprowadzic to wideotransmisja w
czasie rzeczywistym, wykorzystujaca strumieniowa
transmisje danych.

Wszystkich zainteresowanych zachecamy do
odwiedzenia strony konferencji
www.tst-conference.org
oraz do osobistego w

niej uczestnictwa. [l

Jakub Miyriczak
Przewodniczacy komitetu
organizacyjnego TST'08

.
=] ] ]

“Transport Systems Telematics” 8th
International Conference

A short history of the Conference, dating back
to 2001 is presented. Since the 2nd conference, a
plenary session is organized in Katowice, followed
by the discipline sessions in an Ustron resort.
The proceedings of each conference, containing
Polish and English abstracts of the presentations
are published after each conference; full texts in
English are published in the Scientific Journal of
the Silesian University of Technology. Each year
the conference gathers about a 100 participants,
out of which a third are foreign guests.
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W JAKIM CELU
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DEJMOWANE

PROJEKTY?

W poprzednim artykule przedstawitem 5 typowych
faz, z ktérych sktada sie projekt. Poniewaz powta-
rzanie jest sekretem uczenia sie — przedstawiam
podsumowanie faz projektu na prostym schemacie
rozpoczynajacym artykut. W tym artykule zasta-
nowimy sie, dlaczego w ogdle podejmowane sa
projekty

—

Planowanie

Okreslenie petnego zakresu projektu

Podziat zakresu na pakiety robocze — Struktura Podziatu Pracy (WBS)

Lista dziatari, wymagania dotyczace zasobow dla kazdego dziatania, oszacowanie czasu ich trwania
Diagram sieciowy, harmonogram

Oszacowanie kosztéw kazdego pakietu roboczego, budzet projektu

|dentyfikacja i analiza ryzyk, okreslenie reakcji na najistotniejsze ryzyka

Okreglenie kryteriéw jakosci i planu ich osiagniecia

Stworzenie kompleksowego planu zarzadzania projektem, ktérego stopiert

szczeg6towosci i formalizacji zalezy od ztozonosci projektu

Rozpoczqqe
Potrzeba, problem, okazja
(el projektu
Cele posrednie, wstepne okreslenie zakresu projektu
Kryteria powodzenia projektu
Wstepne zatozenia, ograniczenia i ryzyka
Okredlenie kamieni milowych (czyli
kluczowych dat harmonogramu, w tym
postulowanej daty uakoriczenia)

—

Monitorowanie i kontrola

Okreslanie wynikéw projektu wzgledem planu zarzadzania projektem
Prowadzenie zintegrowanej kontroli zmian

Kierowanie zespotem projektu

Sprawozdawczos¢ wynikéw projektu

Zarzadzanie interesariuszami

Realizacja
Pozyskanie i ksztattowanie zespotu projektu
Wykonanie prac uwzglednionych w planie zarzadzania projektem
Osiagnigcie celow projektu

v

Zakonczenie
Przekazanie produktéw projektu

Styszymy na codzieri o réznych projektach

- matych i duzych, tatwych i trudnych, realnych i
nierealnych - ale czy zastanawiamy sie, co jest ich
przyczyng?

Dlaczego na przyktad firma produkujgca kompu-
tery decyduje sie na zaprojektowanie i wdrozenie
tanich komputerow przenosnych (notebook-6w),
chod jest to duza inwestycja i niemate ryzyko?
Moze to uczyni¢, bo coraz wiecej nabywcow woli
je od komputerdw stacjonarnych, czyli projekt ma
zaspokoic zaistniatg potrzebe rynkowa, albo dla-
tego, ze chce zwiekszy¢ swdj udziat w rynku i zyski
(potrzeba biznesowa).

Dlaczego firma konsultingowa podejmuje sie opra-
cowania dokumentacji przetargowej na system
zarzadzania ruchem? Bo zawartfa kontrakt z Urze-
dem Miasta (czyli odpowiada na zapotrzebowanie
konkretnego klienta).

Dlaczego producent komputeréw wdraza do pro-
dukcji nowy model serwera, ktéry ma dwukrotnie
wieksza moc obliczeniowa od poprzednika i jest

Zamkniecie kontraktow

Zamkniecie projektu: przeglad koricowy pro jektu i wyciagniecie wniosk6w,
skompletowanie dokumentacji projektu i jej archiwizacja

Uwolnienie zespotu projektu

1/3 tafszy? Ze wzgledu na postep techniczny,
jaki miat miejsce od czasu wdrozenia aktualnego
modelu.

Dlaczego firmy motoryzacyjne dostosowujg produ-
kowane modele samochodéw do obowigzujacych
klas emisji spalin? Bo musza sprosta¢ wymogom
prawnym, obowigzujagcym w krajach w ktorych
sprzedajg samochody.

Dlaczego wiadze miasta podejmujg budowe
domow z mieszkaniami socjalnymi? Bo reaguja na
potrzeby spoteczne.

| w ten sposdb poznalismy zasadnicze powody, dla
ktoérych sa podejmowane projekty. Sa to: potrzeby
rynkowe, potrzeby biznesowe, zapotrzebowanie
klienta, wymogi prawne i potrzeby spoteczne. i}
Jacek Doliriski, PMP
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ARTYKUL SPONSOROWANY m

DLA PIESZYCH MSD

Dzieki nowoczesnym rozwigzaniom technicznym (uktady mikroprocesorowe i zintegrowane
uktady dzwiekowe) istnieje obecnie mozliwo$¢ produkcji zaawansowanych gtosnoméwiacych
przyciskow dla pieszych. Rozwigzania takie zapewniaja wieksze bezpieczenstwo pieszych,
szczegdlnie osob niewidomych i niedowidzacych, oraz zwigkszaja ptynnos¢ ruchu pojazdow

i pieszych.

Sygnalizatory akustyczne MSD-2 stuza do informo-
wania o rodzaju wystepujacego sygnatu swietlne-
go na przejsciach dla pieszych oraz umozliwiaja
zgtoszenie zadania do sterownika sygnalizacdji
Swietlnej, przez nacisniecie przez pieszego ozna-
czonego przycisku. Sygnat potwierdzajacy przyjecie
zgtoszenia jest kombinacja sygnatu dzwiekowego
(zmiana tresci komunikatu gtosowego) i sygnatu
Swietlnego (podswietlenie wiasciwego piktogramu
na obudowie sygnalizatora).

W celu automatycznej regulacji poziomu natezenia
dzwieku emitowanego przez sterownik, jest on
wyposazony w uktady pozwalajgce na staty pomiar
natezenia hatasu (tzw. poziomu tfa).
Sterowanie sygnalizatorem MSD-2 odbywa sie syg-
natami 230V AC lub 24V AC, generowanymi przez
sterownik sygnalizacji ulicznej. MSD-2 umozliwia
prace z potwierdzeniem zewnetrznym
generowanym przez sterownik, lub
wewnetrznym generowanym przez
sygnalizator. Sygnalizatory MSD-2
mogg wspdtpracowac ze sterowni-
kami sygnalizacji réznych produ-
centow.

Estetyczna obudowa urzadzenia
wykonana jest z wysokiej jakosci
poliamidu - tworzywa odpor-
nego na uderzenia i warunki
atmosferyczne (temperature,
wode, promieniowanie stonecz-
ne), odporna jest rowniez na
dziatanie benzyn, smarow, itp.

Dane techniczne:

Mozliwosci programowe:

Komunikaty stowne - standardowo 4 komunikaty
po 10 s kazdy

Tres¢ komunikatu — dowolna (wg potrzeb uzytkow-
nika)

Mozliwosci funkcjonalne:

Mozliwos¢ stosowania w sygnalizacji statoczasowej
- do informowania pieszych o stanie sygnatéw
przeznaczonych dla nich na danym przejsciu
Mozliwos¢ stosowania w sygnalizacji wzbudzanej
- do przywotywania sygnatu zielonego dla pie-
szych i rowerzystow

Mozliwos¢ stosowania indywidualnego pilota do
przywotywania sygnatu zielonego

Uktady kontroli:
Ukfad kontroli $wiatet kolizyjnych

Uktad kontroli braku $wiatet
Uktad kontroli prawidtowej sekwencji $wiatet

Parametry elektryczne

Styk przetacznika - zwierny/rozwierny

Napiecie dla sygnatu potwierdzenia — 230V lub 24
V AC

Pobdr mocy — max. 15VA

Klasa ochronnosci — I

Temperatura pracy - -25°C = +60°C

Stopien ochrony - IP 66

Elektrotim S.A. posiada wieloletnie doswiadcze-
nie w produkgji poprzedniej wersji omdwionego
sterownika a takze w projektowaniu, budowie i
eksploatacji sygnalizacji swietlnych.

Roman Wciérka,
Dyrektor ds. Rozwoju
ELEKTROTIM S.A.

ul. Stargardzka 8,
54-156 Wroctaw
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KATALOG HRM TS

KATALOG FIRM ITS -
PREZENT URODZINOWY

OD REDAKCJI

Podczas targow INFRASTRUKTURA 2008 bedziemy obchodzili pierwsze urodziny Przegladu ITS.
Zwykle to jubilat otrzymuje prezenty — my postanowilismy zmieni¢ cokolwiek te tradycje, odwra-
cajac kierunek: zaoferowali$my tym firmom, ktdre pierwsze odpowiedza na nasze zaproszenie,
prezent: pét stronicy naszego pisma na zamieszczenie informacji na swoj temat.

Jest to, podkreslam, prezent w tradycyjnym tego

stowa znaczeniu — wpis byt catkowicie bezpfatny, MM .‘
a nasza oferta nie zawierata zadnych ukrytych

sztuczek. W ten sposdb powstat minikatalog firm

dziatajacych w obszarze ITS i dziedzinach pokrew- )
nych, ktéry Panstwu przedstawiamy. . = - F!- "u_' ['
Na famach tego numeru u nie moglismy opubliko- é
wac wiekszej liczby wpisdw - ale to nie znaczy, ze
konczymy nasza akcje. Dalej przyjmujemy od Pan-

BET

stwa zgtoszenia, bo chcemy skompletowac katalog
firm ITS dziatajacych na naszym rynku. W katalogu
tym znajdg sie réwniez wszystkie spdznione zgto- 011 P7ZL FABER MAUNSELL

szenia, ktérych nie zdazylisSmy juz tu zamiescic.
Redakcja

ACISA Alcatel-Lucent @

A tyco / Fire & ~

IR RTINS Rl TS

Security

[ | L=

P

A Catalogue of ITS Companies Active =

on the POliSh Mal‘ket Gemeral Teknm Cnmporstinn Sp, 206 E T H n L_ E 5

On the occasion of our first anniversary, we
. A A D e A AR Y
have offered half page of our magazine to each

company for a short presentation. Our offer was 0' M AG I S W Hm L
1 T Ty e ————— i ———

absolutely free! This way we have compiled a
catalogue that follows.

Due to space and time limitations we could S = TEMNS
publish only a limited number of entries, but we S I E M E N S

Sy i oyl

are continuing our action. We also accept entries in
English. Our aim is to compile a full catalogue of

ITS companies that are either active on the Polish - A
market or planning to enter it. : ey & S S

BOFWAET OGS RICmILRE ‘
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AERONAVAL DE CONSTRUCCIONES E
INSTALACIONES, S.A. (ACISA)

Pasaje de la Pldsmica, nave 9

08940 Cornella de Llobregat (Barcelona)
SPAIN

Sales Manager: Mr. Antonio Mufoz Suarez
+34 9347442 99

+34 9347441 74

Email: toni.munoz@acisa.es

Urban Traffic Division Manager: Mr. Gustavo Molina
Méndez

+34 95 506 23 00

+34 954240103

Email: gmolina@acisa.es

www.acisa.es

wWww.visioway.es

Firma ACISA zostata zatozona w 1978 roku. Jej
poczatkowa dziatalnos¢ polegata na dostarczaniu
systemow sygnalizacji i oswietlenia dla lotnisk; po
kilku latach dziatalnos$¢ rozszerzono o instalacje i
utrzymanie systemow kontroli ruchu (w obszarach
miejskich, na drogach i w tunelach), o$wietlenia
ulicznego i telekomunikacji. ACISA posiada oddzia-
ty na terenie catej Hiszpanii i chce rozszerza¢ swoja
dziafalnos¢ za granica.

Obecnie ACISA faczy badania i rozwdj technolo-
giczny z dostarczaniem ustug i produktow, na ktore
sktada sie projektowanie, wytwarzanie, instalacje
pod klucz oraz utrzymanie.

W grudniu 2006 roku ACISA zostata przejeta przez
hiszparska firme ALDESA.

Firma ACISA poszukuje integratoréw lub dystry-
butoréw, w celu dystrybucji w Polsce produktow
sterowania ruchem (takich jak systemy wideo-
detekdji, sterowniki sygnalizacji $wietlnych oraz
sygnalizatory).

e tyco

Tyco Fire & Integrated Solutions
ul. Palisadowa 20/22

01-940 Warszawa

tel.: (022) 430-83-01

fax.: (022) 430-83-02
www.tycofis.pl

www.adt.pl

Firma Tyco Fire & Integrated Solutions oferuje
systemy zarzgdzania ruchem ulicznym (systemy
sterowania ruchem, zarzadzania transportem pub-
licznym itp.). Zajmuje sie rowniez projektowaniem,
dostarczaniem i obstuga instalacji gasniczych wod-
nych, gazowych i pianowych oraz zintegrowanych
systemow bezpieczenstwa.

Firma ADT projektuje, instaluje i konserwuje elek-
troniczne systemy zabezpieczeri dla firm, oséb
prywatnych oraz instytucji parstwowych.

Fire &
Security

ADT i TFIS - to siostrzane firmy nalezace do koncer-
nu Tyco International. Od wrzesnia 2007 roku obie
organizacje znajduja sie w procesie integracji, majg
wspolng siedzibe i scisle wspdtpracuja.

Najwazniejsze projekty to wdrozenie Obszarowego
Systemu Sterowania Ruchem w miastach takich
jak £6dzZ oraz Olsztyn. Realizowany w todzi projekt
obejmuje system sterowania ruchem, do ktérego
dotgczono 60 skrzyzowan, system zarzadzania
transportem publicznym ze 110 tramwajami, a
takze telewizje przemystowa. Uruchomiony we
wrzesniu 2008 w Olsztynie system zarzadzania
ruchem obejmuje 33 skrzyzowania oraz umozliwia
uzyskanie informacji w Internecie o aktualnym
stanie ruchu drogowego. W przysztosci czeka nas
realizacja kolejnych projektdw wdrazania Obszaro-
wego Systemu Sterowania Ruchem, majaca na celu
zredukowanie korkéw oraz poprawienie warunkéw
ruchu na drogach w kolejnych miastach.

Jako integrator systemow wspodtpracujemy z do-
stawcami rozwigzan [TS, ktére wykorzystujemy w
realizowanych projektach.
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Alcatel-Lucent dostarcza rozwigzania, ktore umozli-
wiajg operatorom, przedsiebiorstwom i instytucjom
rzagdowym na catym Swiecie oferowanie uzyt-
kownikom koncowym ustug gtosowych, trans-
misji danych i wideo. Jako lider w dziedzinie sieci
stacjonarnych, mobilnych i konwergentnych sieci
szerokopasmowych, technologii IP, aplikacji i ustug,
Alcatel-Lucent oferuje kompleksowe rozwigzania
umozliwiajace oferowanie atrakcyjnych ustug
komunikacyjnych, z ktérych mozna korzystac w
domu, w pracy i w podrdzy. Alcatel-Lucent dziata-
jac w ponad 130 krajach, jest dla swoich klientow
lokalnym partnerem o globalnym zasiegu. Firma
moze pochwali¢ sie najbardziej doswiadczonym

na rynku zespotem ustugowym, jak réwniez jedng z
najwiekszych w branzy telekomunikacyjnej organi-
zacji odpowiedzialnych za badania, rozwdj nowych
technologii i innowacje.

Alcatel-Lucent to dziatajacy na catym Swiecie do-
stawca infrastruktury komunikacyjnej dla systemow
sterowania i zarzagdzania ruchem drogowym, wig-
czajac w to wyspecjalizowane centra zarzadzania.
Alcatel-Lucent to rowniez sprawdzony partner w
budowie zintegrowanych rozwigzar telekomunika-
cyjnych dla sektora transportowego.

\
Alcatel-Lucent @

Alcatel -Lucent Polska
ul. Rzymowskiego 53
02-697 Warszawa

Tel. (0-22) 515 5000
Faks. (0-22) 515 5010
www.alcatel-lucent.pl

Oferta Alcatela-Lucenta obejmuje takze szereg
ustug: konsultacje, projektowanie, integracje,
wdrozenie, obstuge i utrzymanie, jak réwniez
Swiadczenie w petni zarzadzanych ustug telekomu-
nikacyjnych. Umozliwia to klientom w efektywniej-
szy sposob zarzadzac siecia i poprawic sprawnosc
operacyjna dzieki obnizeniu kosztow.

Oferta firmy APM obejmuje wyczerpujacy asorty-
ment znanych i sprawdzonych urzadzen bezpie-
czenstwa drogowego. Swoje doswiadczenia w
zakresie zaawansowanych technologii Inteligen-
tnych Systemodw Transportowych czerpie m.in.

ze wspotpracy z firmami austriackimi, stowackimi,
wioskimi, stowenskimi. Jestesmy uznana firma do-
radcza w zakresie rozwigzan zwigzanych z bezpie-
czenstwem ruchu drogowego oraz obszarowych
systemow zarzadzania ruchem. Szczegdlny nacisk
ktadziemy na wprowadzanie rozwigzan nowoczes-
nych i innowacyjnych.

Aktualne przedsiewziecia:

Zainstalowanie predefiniowanych znakéw o zmien-
nej tresci, stacji pogodowych, czujnikow predkosci,
w ramach kontraktu na rozbudowe drogi krajowej
nr 7 Krakow-Chyzne na droge ekspresowg nr S-7
Myslenice-Pcim.

Zainstalowanie znakdw o zmiennej tresci wyko-
nanych w technice LED typu DRIP, pracujacych

w trybie graficznym RGB, ramach kontraktu na
zaprojektowanie i budowe zintegrowanego syste-
mu zarzgdzania ruchem w Warszawie - na terenie
obszaru .

APM Konior Piwowarczyk Konior Spétka z o.o.
ul. Barska 70

43-300 Bielsko-Biata

tel.: (033) 815 77 38, (033) 816 82 21;

fax: (033) 822 81 48

www.apm.pl

e-mail: apm@apm.pl

APM N
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Biuro Inzynierii Transportu

ul. Wroctawska 10

61-838 Poznan

tel: (061) 8351973

fax: (061) 83303 77

e-mail: bit@bit-poznan.com.pl
http//www.bit-poznan.com.pl

- Pracownie Projektowe Sp. j.

Prezes: Andrzej Krych (wspdtwiasciciel)
Pracownia Inzynierii Ruchu: Marek Cejrowski
(wspdtwiasciciel), tel.: (061) 833 73 16
Pracownia Projektowa: Ewa Konieczna,

tel: (061) 833 05 29

Pracownia Badan Operacyjnych: Jacek Thiem,
tel: (061) 833 7308

Pracownia Pomiaréw: Maciej Hanelik,

tel: (061) 8351973 w. 24

Prace realizowane w BIT:

- studia planistyczne i ekonomiczne rozwoju miej-
skich i regionalnych systemow transportu,

- optymalizacja obstugi pasazeréw przez transport
publiczny,

- zastosowania i rozwdj inteligentnych systemow
sterowania,

- projekty oraz opracowania dokumentacji
technicznej modernizacji i budowy autostrad, tras
tramwajowych, drog i ulic,

- identyfikacja i lokalizacja obiektow ruchotwor-
czych.

DATA SYSTEM &

DATA SYSTEM

ul. Glogowska 31/33
60-702 Poznan

tel: (061) 864 54 44
fax: (061) 864 54 45
www.datasystem.pl

Data System jest ogdlnopolska firma, ktérej sie-
dziba miesci sie w Poznaniu. Od 5 lat Data System
rozbudowuje swoj autorski System Zarzadzania
Flota Pojazddw DS Locate. Jest to zestaw rozwigzan
dedykowany klientom, ktérym zalezy na petnej
kontroli swoich pojazddw, poruszajgcych sie w kra-
juiw transporcie miedzynarodowym. System moze
by¢ rozszerzany o wiele dodatkowych czujnikdw,
m.in. system monitorowania naczepy DS SterTIR.

Data System oferuje réwniez Platforme Logistyczng
DS Flota, integrujacg monitoring pojazddw i nieza-
lezne systemy IT klienta, czego efektem jest wspar-
cie obstugi transportu, spedycji oraz magazynéw
logistycznych. DS Flota automatyzuje i zarzagdza
wszystkimi procesami w przedsiebiorstwie.

Oproécz systemodw zarzadzania pojazdami Data
System oferuje rowniez inne rozwigzania oparte

na zaawansowanych technologiach, m.in. moni-
toring kart SIM i system hurtowego wysyfania oraz
odbierania wiadomosci SMS - SmsSender. Od 2007
r. oferuje réwniez ustuge ochronng — DS Ochrona
na terenie catej Europy.

Celem firmy na najblizsza przysztos¢ jest rozsze-
rzanie oferty w sferze Inteligentnych Systemow
Transportowych i ekspansja miedzynarodowa w tej
branzy.
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Dornier Consulting jest miedzynarodowa firma
zajmujaca sie konsultingiem, inzynierig i zarzadza-
niem projektami dla transportu, infrastruktury oraz
Srodowiska naturalnego.

Posiadajac 45 lat doswiadczenia i zatrudniajac 350
wysoko wykwalifikowanych pracownikdw, Dornier
Consulting stuzy klientom w catej Europie, na Bli-
skim Wschodzie i w Afryce potnocnej oraz w Afryce
potudniowej

Nasz oddziat transportu i infrastruktury skupia sie
na polityce transportowej i planowaniu transportu,
zarzadzaniu ruchem, logistyce oraz finansowaniu
drég. Od przeszto 15 lat doradzamy naszym klien-
tom, jak rozwija¢ ich biznes przez zastosowanie
technologii ITS oraz systemow poboru opfat.

Dornier Consulting

Dornier Consulting GmbH
Platz vor dem Neuen Tor 2
10115 Berlin

tel: +49 30253 991 22
www.dornier-consulting.com

W celu nawigzania kontaktow biznesowych w
Polsce i innych krajach lub uzyskania dodatkowych
informacji prosimy kontaktowac sie z:

Dr. Martin Both

General Manager Transportation/Infrastructure
Martin.Both@dornier-consulting.com

Mr. UIf Schulte

Director Transport Planning and Technology

Drabpol zostat zatozony w 1983 roku. Firma jest
przedstawicielem na polskim rynku czotowych
producentdw rozwigzan z dziedziny transportu i
logistyki: mamy wytaczne przedstwwicielstwo firm
Continental VDO i VDO Dayton w Polsce; od 1993 .
jestesm gereralnym przedstawicielem niemieckiej
firmy KONVEKTA - producenta klimatyzatordw i
agregatow chtodniczych do pojazdow. W 2007,
rozpoczelismy wspodtprace z producentem syste-
mow do zarzadzania flotg pojazdéw — firmg MIX
TELEMATICS; zostalismy jej przedstawicielem w Pol-

sce oraz na Ukrainie, Biatorusi i w krajach battyckich.

W ubiegtym roku podpisalismy réwniez umowe o
wspotpracy zamerykarskim potentatem w branzy
lotniczej — Honeywell Business & General Aviation.
Rozpoczecie dziatalnosci na rynku lotniczym jest
ukoronowaniem dotychczasowych doswiadczen
firmy, a jej motto:,z doswiadczenia pewnil” zyska-
to nowe znaczenie, tak wazne w branzy lotnicze).
Firma zdobyta liczne nagrody i wyréznienia, m.in

5 ztotych medali Miedzynarodowych Targdw Po-
znarskich.

=

DRAB POL

DRABPOL Sp. jawna

ul. Akacjowa 24/26

42-233 Mykanow

Tel: (034) 366 00 22

fax: (34) 366 01 02
e-mail:centrala@drabpol.pl
www.drabpol.pl

Naszym gtdwnym obszarem dziatania sg systemy
zarzadzania flotami pojazddw i maszyn roboczych,
ze szczegdlnym uwzglednieniem kosztéw eksplo-
atacji i zrodet ich powstawania (w tym zuzycia pali-
wa). Planujemy dalszg ekspansje na rynek biatoruski
i ukrainiski, Poszukujemy rowniez firm zainteresowa-
nych sprzedazg i montazem naszych systemow.
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Lekkom

Biuro Ekspertyz i Projektéw Budownictwa
Komunikacyjnego

LEKKOM"Sp. z 0. 0.

ul. Wadowicka 8i

30-415 Krakéw

tel/fax: +48 12 267 23 33 ,+48 12 269 65 40
www.ek-kom.pl

Prezes Zarzadu - dr inz. Janusz Bohatkiewicz

EKKOM swiadczy kompleksowe ustugi w projek-
towaniu ukfadéw drogowych i obiektow inzy-
nierskich, organizacji, modelowaniu i sterowaniu
ruchem, bezpieczenstwie ruchu drogowego,
ochronie Srodowiska, projektowaniu infrastruktury

technicznej, ochronie i oczyszczaniu wdd, pomia-
rze ruchu, hatasu i zanieczyszczen. Prowadzi takze
dziatalnos¢ szkoleniowa i wydawnicza oraz portale
tematyczne, w tym Portal Drogowy www.edroga.pl
oraz Portal Ochrony Srodowiska dla GDDKIiA
WWW.005s.pl.

Biuro powstato w roku 2000 i od tego czasu rozwija
sie dynamicznie. Od poczatku tworzy takze pro-
jekty nietypowe iinnowacyjne. Jednym z najnow-
szych jest projekt organizacji i zarzadzania ruchem
na autostradzie A-4 (odcinek Wroctaw (Bielany)

- Gliwice (Sosnica), z wykorzystaniem znakdw
zmiennej tresci. Powstat system zarzadzania od-
cinkiem autostrady w celu zapewnienia ptynnosci

i bezpieczenstwa ruchu poprzez ostrzeganie oraz
informowanie kierowcdw o utrudnieniach na dro-
dze. EKKOM, rozwijajac swoje dziatania w obszarze
ITS, nawiaze wspdtprace z administracjg drogowa,
instytutami badawczymi, uczelniami wyzszymi oraz
firmami z kraju i zagranicy.

O TS

411 PZL

ETC-PZL Aerospace Industries Sp. z o.0.
al. Krakowska 110/114

02-256 Warszawa, PO. Box 22

tel: +48 22 846 54 17

fax: +48 22 846 54 18
http//www.ai.com.pl

ETC-PZL Aerospace Industries Sp. z 0.0. specjalizuje
sie w projektowaniu oraz budowie réznego typu
symulatoréow i urzadzen treningowych. Wykonuje
rowniez modernizacje lub adaptacje tych urza-
dzen, a takze opracowuje i unowoczesnia ich bazy
danych. Do najnowszych, a zarazem najbardziej
dynamicznie rozwijajacych sie projektéw nad
ktorymi pracuje ETC-PZL nalezg symulatory ADMS
(Advanced Disaster Management Simulator). Sa
one przeznaczone przede wszystkim do szkole-
nia w dowodzeniu akcjami ratowniczymi, w tym
koordynacji stuzb medycznych podczas katastrof

i wypadkow drogowych, katastrof lotniczych i
atakow terrorystycznych. ETC-PZL wykonuje takze
symulatory i urzadzenia treningowe do szkolenia
kierowcow pojazddw specjalistycznych.
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FaberMaunsell Polska jest firma konsultingowo-in-
zynierska, nalezaca do grupy AECOM, wiodacego
Swiatowego dostawcy profesjonalnych ustug tech-
nicznych w zakresie konsultingu, projektowania i
zarzadzania realizacja projektéw transportowych,
$rodowiskowych i budowlanych. Swiadczymy
kompleksowe ustugi inzynieryjne i planistyczne

w dziedzinie transportu i infrastruktury chroniacej
Srodowisko.

Aby jak najlepiej wykorzysta¢ swoje miedzynarodo-
we korzenie, Faber Maunsell Polska wspdtpracuje z
zagranicznymi ekspertami i starannie dobieranymi
lokalnymi inzynierami, posiadajacymi uprawnienia
budowlane, projektowe lub nadzorcze.

FABER MAUNSELL

FaberMaunsell Polska Sp z o.o0.

Al. Jerozolimskie 133/113

02-304 Warszawa

tel: +48 22 822 00 51

fax: +48 22 822 01 08

e-mail: anna.kabulska@fabermaunsell.com
www.fabermaunsell.pl

Hiszpanska prywatna grupa firm technologicznych
GMV, zatozona w 1984 roku, dziata na skale $wia-
towa w nastepujacych dziedzinach: przestrzeni
kosmicznej i powietrznej, obronnosci i bezpieczen-
stwa, transportu, opieki zdrowotnej, bezpieczer-
stwa informacji, telekomunikacji oraz rozwigzan IT
dla administracji panstwowej i duzych korporacji.
W 2006 roku dochdd firmy, wypracowany przez
personel sktadajacy sie z 913 osdb, wynidst 77 mi-
liondw euro. Strategia rozwoju firmy polega na cia-
gtym wdrazaniu innowacji (10% wartosci obrotow
firmy inwestowanych jest w badania i rozwdj).

Od 1994 roku GMV dostarcza Inteligentne Systemy
Transportowe, oferujgc rozwigzania,pod klucz"i
realizujgc kompletne projekty. GMV opracowuje
systemy odpowiadajace potrzebom branzy, inte-
grujac systemy lokalizacji satelitarnej, komunikacji
ruchomej, centra sterowania oraz systemy informa-
cji dla uzytkownikow.

GMV jest jedna z wiodacych firm w Europie pod
wzgledem liczby systemdw zarzadzajacych i mo-
nitorujacych flote pojazdéw. Obecnie ponad 30
przedsiebiorstw komunikacyjnych (w sumie ponad
4000 autobuséw i 600 tablic informacyjnych na
przystankach) wykorzystuje systemy ITS firmy GMV.
Chcielibysmy zwrdcic¢ specjalng uwage na projekty
realizowane w Barcelonie i Gdansku.

Jeste$my zainteresowani nawigzaniem kontaktéw z
innymi firmami, dziatajgcymi na polskim rynku ITS.

INMNOVATING SOLUTIONS

GMV

C/ Isaac Newton, 11 PT.M.

E-28760 Tres Cantos, Madrid, SPAIN

Tel.. +34 91 807 21 00

Fax: +34 91 807 21 99

WWW.gmyv.com

Dyrekcja: Luis Mayo (CEO),

Miguel Angel Martinez Olague

(Director of Corporate Business Development)
Kontakt:

mjimeno@gmv.com (Marketing Department)
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General Tekom Eurpum.ﬁnn '-p Z 0.0,

GENERAL TEKOM CORPORATION Sp. z 0.0.
ul. Mokotowska 4/6 1ok.308

00-641 Warszawa

tel: +48 22 498 85 81

fax: +48 22 825 35 47

e-mail biuro@gtcorp.pl

www.gtcorp.pl

Prezes Zarzadu - Jacek Zatoga

Firma GTC Sp. z 0.0. specjalizuje sie w tworzeniu
projektéw dotyczacych systemdw czasu rzeczywi-
stego w architekturze klient/serwer, przeznaczo-
nych do wspomagania zagadnier\ ,okotoprodukcy;j-
nych”typu ERP oraz rozwigzar mobilnych.

General TEKOM, jako druga firma w Europie uzyska-
ta certyfikat IBM OS/2 Solution Center i status IBM
AS/400 VAR.

Przedstawiciele GTC biorg czynny udziat w pracach
Komisji Europejskiej, zwigzanych z opracowywa-
niem nowych standardoéw teletransmisyjnych i
telematycznych w ramach Projektu i2010 - Intelli-
gent Car Initiative.

General Tekom Corporation sp. z 0.0. jest Wirtual-
nym Operatorem GSM, kluczowym Partnerem [T
ERA GSM.

W ramach wspotpracy miedzynarodowej GTC
wspotpracuje z firmg SECAR Bohemia a.s. W Polsce
jest wytgcznym dystrybutorem i Super Administra-
torem czeskiego projektu Elektroniczna Ksigzka
Jazd - SHELOG TRACE.

& vaGis

IMAGIS S.A.

ul. Gorczewska 212/226
01-460 Warszawa
www.imagis.pl

e-mail: imagis@imagis.pl
tel: +48 22 638 41 86
fax: +48 22 638 41 88

- Jedyny dystrybutor na Polske oprogramowania
GIS firmy Pitney Bowes Maplnfo

- Lider w produkgcji cyfrowych map Polski (dostaw-
ca map do nawigacji GARMIN, map i technologii do
portalu www.zumi.pl)

- Producent nawigacji MapaMap

- Tworca technologii www.MapGO.pl

- Dystrybutor oprogramowania do optymalizacji
transportuy, sprzedazy firmy OptiTime:
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Grupa INIT dostarcza Inteligentne Systemy Trans-
portowe (ITS) dla transportu publicznego od
przeszto 25 lat. Dzi$ ponad 300 przedsiebiorstw na
catym Swiecie polega na innowacyjnej technolo-
gii INIT (zintegrowany sprzet i oprogramowanie).
Siedziba firmy znajduje sie Karlsruhe; ponadto INIT
ma przedstawicielstwa w Stanach Zjednoczonych,
Kanadzie, Australii, Dubaju oraz Wielkiej Brytanii.
MOBILE - zintegrowana rodzina naszych produk-
tow obejmuje technologie informacyjng i kom-
puterows, radiowe systemy przesytania danych i
gtosu, wyswietlacze nastepnego przystanku i syste-
my anonsujace, oprogramowanie do uktadania har-
monogramoéw dla tras statych i na zadanie, systemy
informacji pasazerskiej na przystankach i stacjach a
takze przez Internet i telefony komorkowe, systemy
automatycznego zliczana pasazeréw dla ustalania
priorytetdw na $wiattach sygnalizacyjnych, zestaw
narzedzi stuzacych optymalizacji i planowaniu i
inne. Ze wzgledu na modutowy charakter naszych
produktdw, moga one by¢ uzywane samodzielnie,
albo moga by¢ zintegrowane ze sobg lub z syste-
mami innych producentow.

INIT

Kaeppelestrasse 4-6
76131 Karlsruhe
Germany

Phone: +49 721 6100118
Fax: +49 721 61 00 399
E-mail: jpaulus@init-ka.de
www.initag.com

Austriacka firma Kapsch TrafficCom jest miedzyna-
rodowym dostawca innowacyjnych rozwigzan z
dziedziny telematyki transportu. Firma skupia sie na
rozwoju i dostarczaniu automatycznych systemow
poboru optat (ETC), w szczegdlnosci systemow
MLFF, a takze zarzadzaniu tymi systemami. Firma
Kapsch TrafficCom dostarcza takze systemy zarza-
dzania ruchem z naciskiem na bezpieczerstwo i
kontrole ruchu ulicznego oraz systemy dostepu

i systemy parkingowe. Wykonujac ponad 200
projektdow w 30 krajach Europy, Australii, Amery-

ki tacinskiej, na Bliskim Wschodzie, Potudniowej
Afryce oraz w regionie Azji i Pacyfiku, wyposazajac
pojazdy w ponad 12 milionéw jednostek pokfado-
wych (OBU) i wyposazajac 11 000 paséw, Kapsch
TrafficCom ugruntowat swoja pozycje wsréd
wiodacych dostawcodw systemow ETC na Swiecie.
Grupa Kapsch zostata zatozona w 1892 roku przez
Johanna Kapsch. Obecnie, Grupa Kapsch zajmujg-
ca sie telematyka transportu — Kapsch TrafficCom
- posiada biura w 20 krajach.

kapsch -

always one step ahead

Kapsch TrafficCom AG
Wagenseilgasse 1
A-1120 Wien

Austria
www.kapschtraffic.com
www.kapsch.net
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Motorola Polska Sp. z o.0.
ul. Domaniewska 39B
02-672 Warszawa

kontakt: Ewa Porebska

tel: +48 22 60 60 450

fax: +48 22 60 60 460
www.motorola.pl

Motorola jest swiatowym liderem w dziedzinie
telekomunikacji, nalezacym do grona firm z listy
,Fortune 100" - firm wptywajacych na $wiatowa
gospodarke. Rozwija technologie, produkty oraz
ustugi umozliwiajace mobilng komunikacje. W roku
2007 globalna sprzedaz Motoroli wyniosta 36,6 mld
dolarow.

Motorola zostata zatozona w 1928 r. w USA, a w
Polsce obecna jest od 1992 roku. Dynamika i ros-
nace potrzeby polskiego rynku w zakresie radioko-
munikacji, informatyki i telekomunikacji sprzyjaja
szybkiemu rozwojowi koncernu Motorola w Polsce.
Od pietnastu lat firma rozszerza swojg dziatalnos¢
w réznych dziedzinach. Oprécz dostarczania pol-
skim klientom swiatowej klasy produktow i ustug,
strategia Motoroli w Polsce polega na rozwijaniu
wspotpracy z polskimi partnerami naukowymi i
gospodarczymi.

Wiecej informacji na temat firmy i najnowszych
rozwigzarh komunikacyjnych: www.motorola.pl i
www.motorola.com.

Nor.

www.nit.pl

Nauka i Technika Sp. z o.o.
ul. Zwieczycka 24

35-082 Rzeszow

tel: (017) 87010 20
www.nit.pl

Firma zatozona w 2001 roku, specjalizujgca sie w
dostarczaniu rozwigzan w obszarach Inteligen-
tnych Systemdw Transportowych. Opracowujemy
i dostarczamy niestandardowe systemy transmis;ji
danych oraz wdrazamy technologie mobilne w
telemetrii. Nasze rozwigzania stosujemy z po-
wodzeniem w obiektach stacjonarnych (system
NiTcom), jak i mobilnych (system NiTcar). W obsza-
rach ITS dziatamy od 2003 roku, a naszymi najwaz-
niejszymi sukcesami byty: opracowanie i wdrozenie
systemow Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w
Polsce i za granica — m.in. w miastach Glogow, t6dz,
Kowno (Litwa), Zylina (Stowacja), oraz wdrozenie
e-biletu w ramach Rybnickiej Elektronicznej Karty
Miejskiej. Aktualnie podjelismy innowacyjne przed-
siewziecia w zakresie tworzenia i implementacji
systemow zarzadzania ruchem, sktadajacych sie z
podsystemow obszarowego sterowania ruchem,
zarzadzania transportem zbiorowym, informacji
pasazerskiej oraz informacji dla kierowcow. W
najblizszej przysztosci planujemy wdrozenie naj-
nowszej technologii transmiji danych dla wtasnych
rozwigzarh monitorowania pojazdow i telemetrii
oraz sterowania.




SENER Sp. z 0.0. nalezy do Grupy SENER, specjalizu-
jacej sie w dziedzinie inzynierii, doradztwie i inte-
gracji systemow. Innowacyjnosé, jakosc i niezalez-
nos$¢ — to wartosci firmy gwarantujace najbardziej
skuteczne rozwigzania technologiczne i techniczne
dla naszych klientow.

SENER jest wielodyscyplinarng firma inzynieryjng

o Swiatowym zasiegu. Posiada biura w Madrycie,
Bilbao, Barcelonie, Walencji, Sewilli, Buenos Aires,
Lizbonie, Meksyku, Warszawie, Okayama, San Fran-
cisco i Algierze. Grupa SENER zatrudnia ponad 4500
pracownikéw, a jej sprzedaz przekracza 754 min
euro (2007).

SENER zatrudnia zespot wysoko wykwalifikowanych
specjalistéw, gwarantujacy efektywnos¢ dziatart we
wszystkich fazach wdrozenia projektu, poczawszy
od planowania projektu, poprzez budowe, a skon-
czywszy na fazie uruchomienia i obstugi technicz-
nej.

SENER Sp. z o.0.

ul. Marszatkowska 76
00-517 Warszawa
tel.: (022) 596 37 35
fax: (022) 596 37 48
www.sener.pl

W obszarze inzynierii ladowej SENER bierze udziat

w realizacji projektow infrastruktury drogowej, kolei,

metra, lotnisk, portdw morskich, inteligentnych
systemow transportowych, obiektéw hydrotech-
nicznych, architektury oraz urbanistyki.
Jednoczesnie bierze udziat w realizacji projektow
inzynieryjnych w sektorze lotniczym, przestrzeni
kosmicznej oraz energii i proceséow.

SENER posiada Certyfikaty Zarzadzania Jakoscig
ISO 9001, ISO 9001:2000, Certyfikat Zarzadzania
Srodowiskowego ISO 14001, Certyfikat Zarzadzania
Bezpieczenstwem i Higieng Pracy OHSAS 18001.

Siemens Traffic Systems dostarcza sprawdzone
produkty, innowacyjne rozwigzania i ustugi zapro-
jektowane tak, aby poprawic¢ i zoptymalizowac
proces sterowania ruchem drogowym w miastach i
miedzy miastami, oraz zarzagdzac i planowac rozwdj
infrastruktury komunalnej w zakresie szeroko poje-
tego transportu. Oferta dotyczy catego cyklu Zycia
infrastruktury, poczawszy od planowania i projekto-
wania, poprzez instalacje, wdrozenie, az po integra-
cje ustug serwisowych, utrzymanie i modernizacje.
Siemens realizuje na $wiecie i w Polsce liczne pro-
jekty w dziedzinie wdrazania i optymalizacji syste-
mow zarzadzania i sterowania ruchem drogowym,
oraz budowy i obstugi stref ptatnego parkowania.
Szczegdlng role w ofercie Siemensa odgrywajg
wiasnie rozwigzania dla instytucji komunalnych,
zarzadcow drég i aglomeracji miejskich. Nalezy-

my juz od dziesiecioleci do swiatowej czotéwki w
dziedzinie rozwigzan dla transportu i optymalizagji
ruchu drogowego.

SIEME

Siemens Sp. z o.o.

1&S

ul. Zupnicza 11

03-821 Warszawa

tel: (022) 870 97 67

fax: (022) 87097 69
www.siemens.pl
www.siemens.com/traffic
obiekty.pl@siemens.com

P SENER
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ROZWIiIAZANIA MOBILNE

SOFTLINE Sp. z o.0.

Al. Piastow 1/6

70-325 Szczecin

Dyrektor: Krzysztof Plaga
tel/fax: (091) 484 05 39

e-mail: k.plaga@softline.com.pl

Softline jest do$wiadczonym dostawcg zintegro-
wanych rozwigzan e-business, dziatajgcym od
poczatku 2000 roku. Spotka zrealizowata ponad 100
projektow informatycznych dla klientéw z réznych
sektorow gospodarki.

Produkt 4mPower Logistic, wdrozony u lideréw
rynku TSL, obstuguje ponad 30 tysiecy przesytek
dziennie.

éTENS

TENS Sp. z o.0.

ul. Jana z Kolna 26C

81-859 Sopot

tel.. +48 58 555 77 22,+48 58 555 77 11
fax: +48 58 555 77 33

e-mail: tens@tens.pl
http//www.tens.pl

Jeste$Smy firma inzynierska, szczycaca sie ponad
18-letnig tradycjg efektywnej wspdtpracy z polskimi
kolejami. Obecnie, poza PKP, nasze rozwigzania tra-
fiajg takze do innych nabywcdw na rynku transpor-
tu szynowego w kraju i za granica.

Specjalizujemy sie w diagnostyce technicznej
pojazddw szynowych, realizowanej na szlaku w
warunkach normalnego ruchu, jak i w zakfadach
produkcyjnych i remontowych. Innym obszarem

naszej specjalnosci sg systemy sterowania procesa-
mi rozrzadu kolejowego oraz sterowania ruchem
tramwajowym.

Nasza oferta rozcigga sie od przygotowania kon-
cepdji, poprzez opracowanie i produkcje urzagdzen
i rozwigzan systemowych opartych o zaawansowa-
ne technologie informatyczne, realizacje kom-
pletnych projektéw pod klucz, oraz peten zakres
ustug po sprzedazy bazujgcych na rozwinietej sieci
naszych biur serwisowych. Systemy i urzadzenia
oferowane przez Tens sg projektowane i produko-
wane zgodnie z normami systemu zapewnienia
jakosci 1SO 9001:2000.

Od roku 2006 dziatamy w ramach Grupy VAE Eisen-
bahnsysteme GmbH, bedacej czescig austriackiego
holdingu voestalpine. Dzieki uzyskaniu tg droga
silnego i stabilnego oparcia kapitatowego i techno-
logicznego, powaznie wzrosty nasze mozliwosci w
zakresie produkcyjnym i badawczo-rozwojowym.
Stawiamy na szybki rozwdj potencjatu informa-
tycznego, produkcyjnego i serwisowego firmy,
tradycyjnie budujac jak najlepsze relacje z naszymi
klientami.
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KATALOG FIRMIITS

Thales Rail Signalling Solutions dostarcza zinte-
growane technologie dla transportu kolejowego i
miejskiego. Wieloletnie doswiadczenie oraz bogate
referencje pozwalajg nam oferowa¢ urzadzenia
sterowania na Najwyzszym, Swiatowym poziomie, z
zastosowaniem najnowszych technologii i zaawan-
sowanych rozwigzan. Dzieki temu zwieksza sie
bezpieczenstwo oraz predkos¢ w ruchu kolejo-
wym, przy utrzymaniu ptynnosci jazdy pociggow.
Dostarczane systemy wdrazamy i integrujemy je z
juz istniejgcymi.

Nasze rozwigzania:

- ETCS poziomu 2, ETCS poziomu 1

- Elektroniczna modutowa nastawnica

ESTW L90 5

- System zdalnego sterowania i nadzoru Com-

mand 900 wraz z modutem ARAMIS

- System licznikdw osi AzLM oraz jednosekcyjne

systemy licznika osi AzLS

- Elektrohudrauliczne napedy zwrotnicowe L826H
Elektroniczna samoczynna blokada liniowa

ESBL 2000

- Sieciowy system audiowizualnego monitorowa-

nia obiektéw przemystowych SAMNET

THALES

Thales Rail Signalling Solutions Sp. z o.0.
ul. Zachodnia 15

60-701 Poznan

tel: +48 61 886 44 01

fax: +48 61 886 44 02

Biuro Handlowe:

ul. Stawki 2

00-193 Warszawa

tel.: (061) 886 43 55 fax: (061) 886 43 56
www.thalesgroup.com/security-service
thales@thalesgroup.com.pl

RoK zak. 1968

Firma dynamicznie dziata w sze$ciu obszarach:
- oznakowanie pionowe drog

- sprzedaz urzadzer bezpieczenstwa ruchu
drogowego

- informacja miejska

- reklama

- wydruki wielkoformatowe

- sitodruk

Firma dziata od 1968 roku, poczatkowo jako Zaktad
Reklamowy Malarstwa Artystycznego.

W 2001 roku nastgpita zmiana pokoleniowa: wiasci-
cielem zostat Krzysztof Gabory.

ZAKEAD REKLAMOWY

HIF BB7-112-30-58
telifax 07431 55 77 wweeiznaki-reklama.pl blura@@znaki-reklama.pl

48-385 Otmuchow, ul.Nyska 22

Zaktad Reklamowy Znaki pl
ul. Nyska 22

48-385 Otmuchow

tel/fax: (077) 431 5577

e-mail: biuro@znaki-reklama.pl
http://www.znaki-reklama.pl

wiasciciel: Krzysztof Gabory
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We know

the BES

Oferujemy ustugi w zakresie:

B~ planowania i projektowania systeméw transportu:

- drogowego

- kolejowego

- lotniczego

- intermodalnego

- komunikacji publicznej
planowania, projektowania i integracji systemow ITS
studidw lokalizacyjnych i studiéw wykonalnosci
budownictwa i inwestycji
ochrony $rodowiska
wydawnictw (wydawca miesiecznika ,Przeglad ITS"), szkolen i konferencji
systemoéw informatycznych
e-commerce w turystyce
profesjonalnego zarzadzania projektami

TrTRRRYY

Firma skupia wykwalifikowanych doradcéw wywodzacych sie z przemystu i Srodowisk akademickich, od szeregu lat
dziatajacych na rynkach krajowych i zagranicznych

Zapraszamy do korzystania z naszych ustug oferujac jakosc i profesjonalizm.

www.openskyservices.com

Your Consulting Partner in Poland
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WYZSZA SZKOEA EKOLOGII I ZARZADZANTA
W WARSZAWIE

www.wseiz.pl

Przy wspolpracy
Centrum Ksztalcenia ,IKKU”
www.ikku,pl

WSEILZ zaprasza takze na kierunki studiow:

Architektura i urbanisivka Ochrona srodowiska

Architeklura krajobrazu Ldreowie publicene

Archileklura wglez Larzadeanie

Budowniclwo Faregdezanie | inkynieria produkcji



zgodnie z ruchem... .

MSR TRAFFIC

ZAKLAD SYSTEMOW STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM Sp. z o.o.

ul. Lesna 40, 62-081 Przezmierowo k/Poznania
tel. +48 61 816 14 23, tel./fax +48 61 814 25 25
www.mstrtraffic.com.pl; msriraffic@pro.onet.pl



